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Die Sitzung hat folgende Tagesordnung:

I. Offentliche Sitzung

1.

2.

41.

4.2.

Genehmigung der Niederschrift der 36. Sitzung des Kreistags am 13.10.2025

Niederlegung des Kreistagsmandates von Kreisrat Gerhard Woélfel und Entscheidung tber
das Nachrtcken der Listennachfolgerin Dr. Anika Davidson sowie deren Vereidigung

Umbesetzung der Ausschiisse und Anderung der Bestellung der stellvertretenden
Verbandsratinnen und -rate im Zweckverband Abfallwirtschaft in der Stadt Erlangen und im
Landkreis Erlangen-Hochstadt

OPNv;

Uberplanung des Linienbiindels 7 "Forchheim-Zeckern" (VGN-Linien 206, 216) durch den
Landkreis Forchheim und Antrag von Bundnis 90/Die Grunen auf Einrichtung einer
landesbedeutsamen Buslinie zw. Forchheim und Hochstadt/Aisch

Uberplanung des Linienbiindels 8 "Erlangen-Heroldsberg-Neunkirchen-Eckental" (VGN-
Linien 209, 209E, 210, 211, 212, 213, 214, 225) durch den Landkreis Forchheim; Abschluss
einer Zweckvereinbarung zur Aufgabenubertragung

Investitionsplanung 2026 - 2029 fir den Strafien-, Briicken- und Radwegeausbau

Abstimmungsvereinbarung mit  den Dualen Systemen; Systemfestlegung
Leichtverpackungen ab 2027

Il. Nichtoffentliche Sitzung

Es besteht Beschlussfahigkeit. Die Einladung zur Sitzung erfolgte ordnungsgemaf am 28.11.2025;
die Mehrheit der Mitglieder ist anwesend und stimmberechtigt.



I. Offentliche Sitzung

1. Genehmigung der Niederschrift der 36. Sitzung des Kreistags am 13.10.2025
Die Niederschrift der 36. Sitzung des Kreistages am 13.10.2025 wird genehmigt.
Abstimmung: einstimmig beschlossen Ja: 49 Nein: 0 Anwesend: 49

2. Niederlegung des Kreistagsmandates von Gerhard Woélfel und Entscheidung
Uber das Nachriicken der Listennachfolgerin Dr. Anika Davidson sowie deren
Vereidigung

Den Mitgliedern des Kreistages steht zu diesem Tagesordnungspunkt eine
Sitzungsvorlage zur Verfligung. Demnach hat Herr Kreisrat Gerhard Wodlfel mit
Schreiben vom 19.10.2025, eingegangen am 20.10.2025 mitgeteilt, dass er das Amt
als Kreisrat des Landkreises Erlangen-Hochstadt niederlegt. Geman Art. 48 Abs. 1
Satz 2 Gemeinde- und Landkreiswahlgesetz (GLKrWG) kann das Amt niedergelegt
werden. Dies ist vom Kreistag festzustellen und Uber die Listennachfolge zu
entscheiden. Listennachfolgerin aus dem Wahlvorschlag der ,Christlich Sozialen
Union, CSU* ist Frau Dr. Anika Davidson. Mit Schreiben vom 23.10.2025,
eingegangen am 28.10.2025, hat Frau Dr. Anika Davidson erklart, dass sie die Wahl
zur Kreisratin des Landkreises Erlangen-Hochstadt annimmt und bereit ist, den Eid
gemal Art. 24 Abs. 4 Landkreisordnung zu leisten.

Der Kreistag fasst folgenden Beschluss:

1. Der Kreistag des Landkreises Erlangen-Hochstadt stellt fest, dass Kreisrat
Gerhard Wolfel mit Schreiben vom 19.10.2025, eingegangen am 20.10.2025, sein
Amt niedergelegt hat.

2. Als Listennachfolgerin rickt Frau Dr. Anika Davidson in den Kreistag des
Landkreises Erlangen-Hochstadt nach.

Abstimmung: einstimmig beschlossen Ja: 49 Nein: 0 Anwesend: 49
Nach Beschlussfassung und Annahme der Wahl zur Kreisratin des Landkreises
Erlangen-Hochstadt wird Frau Dr. Anika Davidson feierlich gem. Art. 24 Abs. 4 der
Landkreisordnung von Landrat Alexander Tritthart vereidigt.

Uber die Vereidigung wird eine gesonderte Niederschrift gefertigt.

3. Umbesetzung der Ausschiisse und Anderung der Bestellung der
stellvertretenden  Verbandsratinnen und -rite im  Zweckverband
Abfallwirtschaft in der Stadt Erlangen und im Landkreis Erlangen-Hochstadt
Den Mitgliedern des Kreistages liegt zu diesem Tagesordnungspunkt eine
Sitzungsvorlage mit den Besetzungslisten der Ausschiisse vor. Diese sind der
Niederschrift nochmals als Anlage beigefugt.

Der Kreistag fasst folgende Beschlisse:

1. Die Ausschisse werden entsprechend den in den beigeflgten Listen rot
hervorgehobenen Anderungen umbesetzt.
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2. Kreisratin Dr. Anika Davidson wird fur die CSU-Fraktion als 2. Stellvertreterin von
Verbandsrat Kreisrat Walter Nussel in den Zweckverband Abfallwirtschaft in der
Stadt Erlangen und im Landkreis Erlangen-Hbéchstadt bestellt.

Abstimmung: einstimmig beschlossen Ja: 50 Nein: 0 Anwesend: 50

OPNv;

Uberplanung des Linienbiindels 7 "Forchheim-Zeckern" (VGN-Linien 206, 216)
durch den Landkreis Forchheim und Antrag von Biindnis 90/Die Griunen auf
Einrichtung einer landesbedeutsamen Buslinie zw. Forchheim und
Hochstadt/Aisch

Den Mitgliedern des Kreistages liegt zu diesem Tagesordnungspunkt eine
Sitzungsvorlage sowie die am 9.12.2025 erganzend zur Verfigung gestellte
Tischvorlage vor. Diese Unterlagen sind der Niederschrift als Anlage beigefligt.

Landrat Tritthart weist eingangs auf die bereits erfolgte ausfiihrliche Beratung sowohl
im Arbeitskreis Nahverkehr als auch in der Sitzung des Kreisausschusses vom
08.12.2025 hin. Er begrut Herrn Blome und Herrn Jai3le vom Planungsbiro nbsw
nahverkehrsberatung Partnergesellschaft, die in der heutigen Sitzung des Kreistages
fur Ruckfragen zur Verfugung stehen werden. Landrat Tritthart fasst die Tischvorlage
zusammen und weist auf die dargestellte Feinplanung der Linie 206 und deren
Weiterfiihrung bis Hochstadt a. d. Aisch hin. Die Kosten, je nach Taktllcken, sind in
einer Tabelle dargestellt. Vorschlagen wird eine ,kleine Losung“ mit 1 Taktlicke und
Kosten in Héhe von rund 211.645 €/Jahr. Glnstiger waren zwei Taktlliicken, ohne
Taktliicke ware teurer. Er weist darauf hin, dass der Antrag der Fraktion Blindnis
90/Die Griinen vom 23.09.2025 in der Sitzung des Kreisausschusses am 08.12.2025
zurickgenommen wurde.

Im Rahmen der anschlielienden Beratung macht zunachst die Vorsitzende der FDP-
Kreistagsfraktion, Kreisratin Dassler, deutlich, dass in Zeiten knapper Kassen, diese
seit Langem von der Fraktion Bundnis 90/Die Griinen angestrebte Losung in Frage
gestellt werde. Bereits jetzt gebe es eine Verbindung, d.h. man kénne nach
Forchheim mit einem Umstieg in Zeckern fahren, wenn man dies mdchte. Die
vorgeschlagene Losung stelle daher eine gut gemeinte Verbesserung dar, die aber
mehr als 200.000 € koste. Derartige Wiinsche kénnen ihrer Ansicht nach nur dann
erfiullt werden, wenn Geld vorhanden sei, insbesondere fiir die zu erfillenden
Pflichtaufgaben des Landkreises. Kreisrat Hanjes unterstitzt das Vorgetragene und
erganzt, er habe Zweifel, ob das Angebot auch ausreichend genutzt werde,
angesichts der vielen Haltestellen und der langen Fahrtzeit von Adelsdorf nach
Forchheim z.B. zur Fa. Siemens von fast 1 Stunde. Der Fraktionsvorsitzende der
Freien Wahler und Birgermeister der Gemeinde Adelsdorf, Kreisrat Fischkal, erklart
dazu, dass es seit der Abschaffung des Schienenverkehrs seit vielen Jahren
Bemulhungen gebe, diese absolut notwendige Verbindung ohne Umstieg in Zeckern,
zu realisieren. Hierzu gebe es parteitibergreifend Einigkeit auch im Gemeinderat der
Gemeinde Adelsdorf. Die Verbindung Hochstadt a. d. Aisch, Adelsdorf, Forchheim
sei wichtig und notwendig. Anschlielend bedankt sich Kreisratin Goébel fur die
Planung und hebt nochmals die in der Sitzung des Kreisausschusses dargestellten
Umsteigeverbindungen fir die Fahrgaste aus Hochstadt a. d. Aisch und Gremsdorf
hervor. Erwahnt werden verschiedene Haltestellen z.B. zwei Mal in Poppendorf, die
ggf. nochmals geprft werden kénnten. Im Prinzip brauche es eine Reaktivierung auf
der Linie der fruheren Zugverbindung mit Hilfe der Planungs- und
Ausschreibungsmaoglichkeiten einer landesbedeutsamen Linie. Falls nach der
geplanten Ausschreibung im Januar kein eigenwirtschaftliches Angebot eingeht und
eine nochmalige Ausschreibung erfolgt, dann schlage sie eine entsprechende
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Uberplanung vor. Aus dem Gremium wird generell vorgetragen, dass aus
Okologischen Grunden die Akzeptanz der Verbindung Uberprift werden misse.
Landrat Tritthart erklart, der Ausbau der OPNV stehe im Fokus, gleichzeitig misse
auch nachgebessert werden, wenn dies erforderlich ist. Grundsatzlich fahren immer
mehr Menschen mit dem OPNV. Voraussetzung hierfiir seien geeignete
Verbindungen. Mit dem Landkreis Forchheim gebe es seit Langerem Kontakt wegen
einer Verlangerung der Linie, die Erfordernisse fur Haltestellen auf dem Gebiet des
Landkreises Forchheim sollte jedoch nach Meinung von Landrat Tritthart nicht in
Frage gestellt werden. Der Fraktionsvorsitzende der Jungen Union, Kreisrat Kauper,
lobt die Uberregionale Zusammenarbeit mit dem Landkreis Forchheim, die im
Ergebnis fiir die Bevdlkerung sehr wertvoll sei. Nicht nur die Verlangerung der Linie
sei entscheidend, sondern auch die optimierte Linienflhrung in Forchheim. Dies sei
eine klare Attraktivitatssteigerung. Die Akzeptanz kdnne, wie bei allen anderen Linien
auch, in den nachsten Jahren beobachtet werden. Kreisrat Alexander Schulz macht
deutlich, dass der Wunsch fir diese Verbindung auch von den Hochstadter
Burgerinnen und Burgern komme. Es bestunden viele Beziehungen und Kontakte
auch nach Forchheim, z.B. die dortige Fachoberschule. Eine Fahrt im OPNV dauere
normalerweise immer langer, da es sich in der Regel nicht um Direktverbindungen
handelt. Optimierungen koénnten im weiteren Verlauf der Entwicklung und
Realisierung immer wieder erfolgen, soweit mdglich und notwendig. Die Realisierung
sei aber ein erster und wichtiger Schritt. Der Vorsitzende der AfD-Kreistagsfraktion,
Kreisrat BeRler, verweist darauf, dass es sich um eine sehr alte Verbindung zwischen
Hochstadt a. d. Aisch und Forchheim handelt. Diese verbessere den Nahverkehr fur
die Burgerinnen und Birger in Zeckern, Hemhofen, Adelsdorf und Hochstadt a. d.
Aisch. Gleichzeitig kdbnne dann im Umkehrschluss auch aus Forchheim kommend,
Hochstadt a. d. Aisch besser und schneller erreicht werden. Er denke z.B. auch an
die Moglichkeit, das Eisstadion zu besuchen.

Vom Vorsitzenden der SPD-Kreistagsfraktion, Kreisrat Dr. Hacker, wird eingewandt,
dass das Fahrgastpotential aus seiner Sicht duflerst begrenzt sei. Wiinsche seien
oftmals bekannt, die Kunst bestehe allerdings zu differenzieren, wo eine wirkliche
Notwendigkeit zum Handeln bestehe. Der Parallelverkehr der Linie 205 dirfe nicht
kannibalisiert werden. Optimierungsmdglichkeiten missen genutzt werden, zumal
keine Mehreinnahmen zu erwarten sind. Da es eine Alternative gibt, schlagt Kreisrat
Dr. Hacker vor, die Verlangerung der Linie als Option auszuschreiben und nach der
Ausschreibung eine Entscheidung zu treffen. Er stellt daher den Antrag, die
Verlangerung als Ausschreibungsoption vorzusehen und heute keine Entscheidung
zu treffen. Aus dem Gremium erwidern sowohl der Fraktionsvorsitzende der Freien
Wahler, Kreisrat Fischkal, als auch der Jungen Union, Kreisrat Kauper, dass es in
beiden Richtungen zu einer Taktverstarkung zwischen Adelsdorf und Héchstadt a. d.
Aisch flhre und dies eine deutliche Verbesserung darstelle. Kreisratin Goébel
prognostiziert, es werden Fahrgaste dazu kommen, insbesondere gebe es dann auch
Fahrtmaoglichkeiten z.B. aus Medbach und Aisch nach Forchheim. Wer schnell von
Hochstadt a. d. Aisch nach Erlangen wolle, fahre mit dem Schnellbus und nicht tber
Adelsdorf. Insofern finde keine Kannibalisierung statt.

Landrat Tritthart macht abschliellend deutlich, dass er auf jeden Fall einer
Verlangerung der Linienfihrung zustimmen werde. Es habe viel Zeit und
Uberzeugungsarbeit erfordert, soweit zu kommen, dass dies méglich wird. Es gebe
die Aufgabe Uberregionale Verbindungen anzubieten und Ziel des Landkreises sei
der Ausbau eines attraktiven OPNV-Angebotes. Nur so kdnnen Menschen fir einen
Umstieg gewonnen werden. Es gebe auch andere Linienbindel, die deutlich mehr
Finanzmittel erfordern. Er spreche sich fiir die Variante 2 aus und appelliere an die
Bevolkerung dies positiv aufzunehmen. Die Linien werden hinsichtlich der Akzeptanz
der Fahrgaste geprift werden und ggf. misse dann nachgesteuert werden. Wichtig
sei auch, den Birgerinnen und Blrgern zu erklaren, dass mit der Ausschreibung von
Linienblndeln gute und schlechte Streckenabschnitte hinsichtlich des
Fahrgastpotentials geblindelt werden, um auch der Bevdlkerung in kleineren
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Ortschaften Gberhaupt ein OPNV-Angebot machen zu kénnen. Er schlagt die mittlere
Variante, d.h. mit einer Taktllcke vor.

Nach Abschluss der Beratung lasst Landrat Tritthart zuerst Uber den Antrag des
Vorsitzenden der SPD-Kreistagsfraktion, Kreisrat Dr. Hacker, abstimmen, den
Beschlussvorschlag als Option in die Ausschreibung aufzunehmen.

Die optionale Aufnahme in die Ausschreibung wird mehrheitlich mit 10:41 Stimmen
abgelehnt.

Der Kreistag fasst folgenden Beschluss:

1. Der Landkreis Forchheim wird gebeten, die Linie 206 entsprechend der in der
Vorlage dargestellten Planung (,kleine Losung*) kiinftig bis Hochstadt a. d. Aisch
zu fihren. Dabei werden Montag bis Freitag 11 Fahrten Richtung Forchheim und
10 Fahrten Richtung Hochstadt angeboten.

Der Landrat wird ermachtigt, eine Zweckvereinbarung mit dem Landkreis
Forchheim Uber die Ubertragung der Aufgabe der Sicherstellung einer
ausreichenden Bedienung des allgemeinen 6ffentlichen Personennahverkehrs
bezlglich der auf dem Gebiet der Landkreises Erlangen-Hochstadt verlaufenden
Linien bzw. Abschnitte fir die VGN Linien im Linienbindel 7 (VGN Linien 206,
206S, 216) nach MaRgabe der in der Vorlage genannten Parameter
abzuschlieflen, soweit fir diese Linien jeweils eine Zustandigkeit des
Landkreises Erlangen-Hochstadt besteht. Die Zweckvereinbarung ist dem
Kreisausschuss und dem Kreistag nach Abschluss vorzulegen.

Abstimmung: mehrheitlich beschlossen Ja: 42 Nein: 9 Anwesend: 51

Uberplanung des Linienbiindels 8 “Erlangen-Heroldsberg-Neunkirchen-
Eckental” (VGN-Linien 209, 209E, 210, 211, 212, 213, 214, 225) durch den
Landkreis Forchheim; Abschluss einer Zweckvereinbarung zur
Aufgabeniibertragung

Den Mitgliedern des Kreistages liegt zu diesem Tagesordnungspunkt eine
Sitzungsvorlage vor.

Landrat Tritthart fasst die Sitzungsvorlage zusammen und weist darauf hin, dass die
anwesenden Vertreter, Herr Blome und Herr Jaikle, vom Planungsbiiro nbsw fir
Fragen zur Verfigung stehen.

Der Fraktionsvorsitzende von Blindnis 90/Die Griinen, Kreisrat Hirschmann, erklart,
die Linie aus dem Landkreisosten nach Erlangen sei ein Musterbeispiel daflir, dass
mit einem guten Taktverkehr Uber die Zeit gesehen immer mehr Fahrgaste
hinzugewonnen werden kénnen. Aus diesem Grund, sei auch nach wie vor die
Entscheidung flr eine Schienenverbindung richtig. Die Fahrgastzahlen, die nun
Gelenkbusse erfordern, wirden dies eindricklich zeigen. Die interkommunale
Zusammenarbeit sei sehr wichtig, insbesondere auch die Frage, wie von Osten
kommend eine direkte Verbindung in den Erlanger Stiden ermdglicht werden kénne,
z.B. mit einer Verlangerung der Stadtbuslinie nach Osten oder der Fahrt der
Landkreislinien in den Erlanger Stiden. Der von der Stadt Erlangen genannte Preis
sei erschreckend hoch gewesen. Vom Planungsburo nbsw beantwortet Herr Blome
die Frage und verweist darauf, dass es im 10 Minutentakt immer einen Anschluss fur
eine Fahrt in den Erlanger Suden gebe. Der hohe Preis sei aus seiner Sicht
nachvollziehbar. Insgesamt gehe es darum die Linien 209/280 und 285 integriert zu
planen und gemeinsam im Ergebnis einzuordnen. 9 Fahrten pro Stunde,
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Uberwiegend mit Gelenkbussen, werde man nicht brauchen. Es bleibe auch
abzuwarten, ob die Landkreislinien Fahrgaste in Erlangen aufnehmen kdnnen.
Landrat Tritthart ergénzt, er sehe keinen Spielraum dahingehend, dass sich die Stadt
Erlangen finanziell an den Linien des Landkreises beteiligt. Herr Blome beantwortet
im Weiteren Einzelfragen und erklart, die Erhéhung der Taktfrequenz am
Wochenende konnte ggf. nachbestellt werden. 1 % Mehrleistung sei eine normale
GroRe bei Fahrplananderungen. Kreisrat und Birgermeister der Gemeinde
Heroldsberg Jan Konig, weist auf eine Fahrplanllicke zwischen 14:00 und 16.00 Uhr
auf der Linie 210 hin. Diese kdnnte laut Herrn Blome ebenfalls bei Bedarf durch eine
Zubestellung geschlossen werden. Grund fir Wartezeiten sei das an Erlanger
Schulen nicht harmonisierte Unterrichtsende. Deshalb passen die Fahrtfrequenzen
nicht in jedem Fall. Der neue Fahrplan sehe jedoch eine zuverlassige
Anschlusssicherung durch die Linie 209 vor. Landrat Tritthart spricht sich daflr aus,
diese Entwicklung abzuwarten und dann zu entscheiden, ob eine Zubestellung noch
notwendig ist.

Der Kreistag fasst folgenden Beschluss:

Der Landrat wird ermachtigt, eine Zweckvereinbarung mit dem Landkreis Forchheim
tber die Ubertragung der Aufgabe der Sicherstellung einer ausreichenden
Bedienung des allgemeinen o6ffentlichen Personennahverkehrs bezilglich der auf
dem Gebiet des Landkreises Erlangen-Hochstadt verlaufenden Linien bzw.
Abschnitte fir die VGN Linien im Linienbtndel 8 (VGN Linien 209, 209E, 210, 211,
212, 213, 214, 225) nach Malkgabe der in der Vorlage genannten Parameter
abzuschlieflen, soweit fir diese Linien jeweils eine Zustandigkeit des Landkreises
Erlangen-Hochstadt besteht. Die Zweckvereinbarung ist dem Kreisausschuss und
dem Kreistag nach Abschluss vorzulegen.

Abstimmung: einstimmig beschlossen Ja: 51 Nein: 0 Anwesend: 51

Investitionsplanung 2026 - 2029 fir den StraBen-, Briicken- und
Radwegeausbau

Den Mitgliedern des Kreistages liegt zu diesem Tagesordnungspunkt eine
Sitzungsvorlage mit der Investitionsplanung 2026 — 2029 flr den Straf3en-, Briicken-
und Radwegebau vor. Die Investitionsplanung ist der Niederschrift als Anlage
beigefligt.

Landrat Tritthart erlautert das Investitionsprogramm zusammengefasst und flihrt aus,
dass in den nachsten Jahren vor allem der Radwegebau im Fokus stehe. Wichtigste
StraBenbaumalinahme ist die Verbesserung der Verkehrssituation an der
Anschlussstelle der BAB A 73 bei Méhrendorf. Hier wurden bereits beginnend im
Jahr 2024 erste MalRnahmen zur Bodenerkundung, den Artenschutz und der
Wasserwirtschaft durchgeflihrt. Von Seiten der Autobahndirektion gebe es die
Information, dass mit einem Baubeginn im Jahr 2027 gerechnet werden konne.

Aus dem Gremium wird von Kreisratin Gébel der Radwegeausbau im Landkreis sehr
begrufdt. Sie weist darauf hin, dass es im Bereich Zentbechhofen, Stiebarlimbach
keine geeigneten Radwege, auch keine Feldwege gebe. Auch nicht zwischen
Muhlhausen und Héchstadt a. d. Aisch. Dies musse der Blirgermeister der Stadt
Hoéchstadt a. d. Aisch in Angriff nehmen. Die Stra3en seien schmal und Radwege
notwendig. Der Fraktionsvorsitzende der Freien Wahler, Kreisrat Fischkal, erinnert
an den seit langem geforderten Kreisverkehr an der Kreisstrale ERH 16 und die
hierflr vorgesehenen 1,2 Mio. €. Hier sollte doch erwartet werden kdnnen, dass das
Staatliche Bauamt mit einer entsprechenden Planung beginnt. Landrat Tritthart weist
darauf hin, dass diese MalRnahme in Prioritdt 2 des Investitionsprogrammes
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enthalten ist. Kreisrat Brehm macht in seiner Funktion als Blrgermeister der Stadt
Hochstadt a. d. Aisch darauf aufmerksam, dass von der Stadt Héchstadt a. d. Aisch
der Bau der Radwege nach Weisendorf und nach Mihlhausen in der Sonderbaulast
entlang der Staatsstralen priorisiert ist. Radwege werden zuerst dort realisiert, wo
die meisten Radfahrerinnen und Radfahrer fahren. Im Hinblick darauf, folge dann in
der weiteren Prioritdt ein Radweg nach Pommersfelden und ggf. danach nach
Zentbechhofen. Kreisrat Alexander Schulz erganzt, der Landkreis optimiere das in
seiner Zustandigkeit liegende Radwegenetz ebenfalls nach Bedarf. Dies sei auch bei
anderen StralRenbaulasttragern so erforderlich.

Der Kreistag fasst folgenden Beschluss:

Vom Vortrag der Verwaltung wird Kenntnis genommen und es besteht Einverstandnis
mit der vorgenannten Investitionsplanung fir:

Kreisstralen-, Briicken- und Radwegeausbau:

Die veranschlagten Kosten betragen
fur die Haushaltsjahre 2026 - 2029  12.700.000,00 €
der Finanzbedarf wird ermittelt mit 6.595.000,00 €

Fur die Haushaltsjahre 2026 bis 2029 sind die anteiligen Kosten einzuplanen; die
Vorlage ,Investitionsplanung 2026 bis 2029“ ist Bestandteil des Beschlusses. Die
Verwaltung wird beauftragt, die Prioritatenliste / Investitionsplanung jahrlich
fortzuschreiben.

Abstimmung: einstimmig beschlossen Ja: 51 Nein: 0 Anwesend: 51

Abstimmungsvereinbarung mit den Dualen Systemen; Systemfestlegung
Leichtverpackungen ab 2027

Den Mitgliedern des Kreistages steht zu diesem Tagesordnungspunkt eine
Sitzungsvorlage mit dem Entwurf der Systemfestlegung LVP ab 01.01.2027 zur
Verfligung. Am 09.12.2025 wurde dazu erganzend eine Tischvorlage mit dem
Empfehlungsbeschluss des Ausschusses fir Umweltfragen, Klimaschutz und
Abfallwirtschaft vom 09.12.2025 Gbersandt und Uber das Kreisinformationssystem zur
Verfligung gestellt. Die Tischvorlage ist der Niederschrift als Anlage beigefligt.

Landrat Tritthart weist auf die Beratung und Beschlussfassung im Ausschuss fir
Umweltfragen, Klimaschutz und Abfallwirtschaft am 09.12.2025 hin und teilt mit, dass
dieser mit einer Mehrheit von 12:3 Stimmen einen Empfehlungsbeschluss zur
Beibehaltung des gelben Sackes beschlossen hat. Bereits im Vorfeld hat sich die
Mehrheit der Burgermeisterinnen und Burgermeister bzw. deren Vertreterinnen und
Vertreter im Rahmen der Birgermeisterdienstbesprechung ebenfalls fir die
Beibehaltung des gelben Sackes ausgesprochen. Aus den Reihen der
Blrgermeisterinnen und Bidrgermeister wurde dort eine Probeabstimmung
vorgeschlagen und durchgefihrt, in der 19 von 22 Anwesenden flir den gelben Sack
gestimmt haben. Dabei wurden die Vor- und Nachteile beider Systeme ausflhrlich
dargestellt und diskutiert. Er fihrt weiter aus, im Landkreis Erlangen-Hochstadt sind
rund 60.000 Haushalte betroffen. Aufgrund der wenigen Rickmeldungen im Bereich
der Abfallwirtschaft ist nicht davon auszugehen, dass eine Systemanderung
mehrheitlich gewiinscht wird. In Mittelfranken gebe es in finf Landkreisen den gelben
Sack, in zwei Landkreisen die gelbe Tonne. Eine grofiere Variabilitdt spreche fur den
gelben Sack.

Im Anschluss spricht sich Kreisrat Manfred Bachmayer ebenfalls flir die Beibehaltung
des gelben Sackes aus, allerdings mit der Einschrankung, dass grundsatzlich eine
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Wertstofftonne die bessere Alternative ware. Er bittet darum, die Méglichkeiten fir die
Einfihrung einer Wertstofftonne im nachsten Ausschuss fur Umweltfragen,
Klimaschutz und Abfallwirtschaft vorzustellen. Hierzu habe es zwischenzeitlich
verschiedene Anderungen gegeben. Der Fraktionsvorsitzende der Freien Wahler,
Kreisrat Karsten Fischkal, teilt mit, dass er nach wie vor fir eine Systemanderung hin
zu einer gelben Tonne pladiert. Er habe bereits im Jahr 2015 eine Umfrage initiiert,
damals im Ergebnis mit einer Pattsituation. Trotzdem Uiberwiegen seiner Ansicht nach
die Vorteile der gelben Tonne. Unsicherheiten in der Einflihrungsphase seien bei einer
Systemanderung nicht ungewohnlich, sollten aber hierfir nicht grundsatzlich
entscheidend sein. Fir die SPD-Kreistagsfraktion teilt Kreisrat Pech mit, diese
spreche sich wegen der besseren Variabilitat fir die Beibehaltung des gelben Sackes
aus. Fur die AfD-Kreistagsfraktion erlautert der Fraktionsvorsitzende, Kreisrat BeRler,
der gelbe Sack habe sich bewahrt und sollte deshalb beibehalten werden.
Grundsatzlich sollte Plastikmill vermieden werden, die Tonne sei hierfur
psychologisch gesehen, schon wegen der Grofie eher kontraproduktiv. Er regt an, die
Vermeidung von Plastikmill zum Thema zu machen. Sowohl Kreisratin Enz als auch
Kreisrat Alexander Schulz sprechen sich in weiteren Wortmeldungen ebenfalls im
Ergebnis und nach Abwagung der Vor- und Nachteile fir die Beibehaltung des gelben
Sackes aus. Nicht gelber Sack oder Tonne seien entscheidend, sondern Mill zu
vermeiden, unterstreicht Kreisrat Glnter Schulz abschlieRend. Es gebe immer mehr
Plastikmiill, daran misse etwas geandert werden.

Der Kreistag fasst folgenden Beschluss:

Die Verwaltung wird ermachtigt, mit den Dualen Systemen die im Entwurf beigeflgte
Systemfestlegung LVP 2027-2029 zu vereinbaren.

Abstimmung: mehrheitlich beschlossen Ja: 44 Nein: 6 Anwesend: 50

Wahrend der Abstimmung war Kreisrat Schwagerl nicht anwesend.

Vor Eintritt in die Tagesordnung der nichtéffentlichen Sitzung teilt Landrat Tritthart mit, er habe die
Vertreter der Deutschen Bahn um Stellungnahme zur Verkehrssituation auf der Grafenbergbahn
gebeten und zur Sitzung des Kreistages eingeladen. Die Antwort der Qualitatsbeauftragten des
DB-Konzerns fiir den Freistaat Bayern, Frau Andra Ortmann, wurde mit der Sitzungseinladung zur
Verfugung gestellt. Die Problematik zur Betriebssituation der Grafenbergbahn habe er zudem im
Rahmen der Sitzung des Ministerrates am 18.11.2025 in Ansbach vorgetragen und thematisiert.
Da den Vertretern der Deutschen Bahn eine kurzfristige Sitzungsteilnahme nicht mdglich war,
werde man die Thematik weiterverfolgen und ggf. nochmals zu einer Sitzung einladen. Kreisratin
Marschall spricht sich daflir aus, mit allen Verantwortlichen vor Ort zusammenzukommen.

Il. Nichtoffentliche Sitzung:

Erlangen, 15.12.2025

Alexander Tritthart Birgit Stolla

Landrat

Regierungsratin
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2. Stellvertreter
Dassler, Britta Katharina




Stand: 18.05.2020
29.06.2020
11.09.2020
12.10.2020
10.05.2021
08.10.2021

Reihenfolge der weiteren Personen zur Vertretung:

CSU-Fraktion
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Muller, Stefan
Nussel, Walter
Poschl, Uwe
Hertlein, Karl-Heinz
Lottes, Helmut

Fraktion Biindnis 90/Die Griinen

1.
2.
3.

Dr. Brautigam, Lutz
Halkias, Georgios
Dr. Kolbet, Christiane

Freie Wahler-Fraktion
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Hausler, Irene
Rogner, Axel
Seeberger, Bernhard
Fischkal, Karsten
Wiehgartner, Manfred
Wahl, Ludwig

Schulz, Ginter

Dr. Oberle, Martin

SPD-Fraktion
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Pech, Christian

Dr. Hacker, German
Hanjes, Andreas
Stamm-Fibich, Martina
Gubo, Konrad

30.05.2022
19.12.2022
31.03.2023
18.12.2023
14.02.2025
23.05.2025

13.10.2025
12.12.2025



Stand: 18.05.2020 08.10.2021 30.06.2023 13.10.2025

29.06.2020 11.02.2022 18.12.2023 12.12.2025
11.09.2020 29.07.2022 11.10.2024
18.01.2021 19.12.2022 14.02.2025
10.05.2021 31.03.2023 23.05.2025
Jugendhilfeausschuss
CSU-Fraktion
Mitglied 1. Stellvertreter 2. Stellvertreter
Schrepfer, Ruthild Dr. med. Salzner, Ute Rabl, Franz
Schulz, Alexander Schwab, Bernhard Hertlein, Karl-Heinz
Fraktion Biindnis 90/Die Griinen
Mitglied 1. Stellvertreter 2. Stellvertreter
Mdaller-Schimmel, Retta Dr. Kreitz, Silke Gobel, Lydia
Marschall, Astrid Schmidt, Ursula Dr. Brautigam, Lutz
Freie Wahler-Fraktion
Mitglied 1. Stellvertreter 2. Stellvertreter
Hausler, Irene Schdlkopf, Michael Fischkal, Karsten
Duthorn, Matthias Seeberger, Bernhard Schulz, Glnter
SPD-Fraktion
Mitglied 1. Stellvertreter 2. Stellvertreter
Hanjes, Andreas Gubo, Konrad Mick, Annika

Reihenfolge der weiteren Personen zur Vertretung:

CSU-Fraktion Freie Wahler-Fraktion SPD-Fraktion

1. Louzil, Andrea 1. Dr. Oberle, Martin 1. Schroff, Renate

2. Klaul3ner, Gabriele 2. Brehm, Gerald 2. Dr. Hacker, German

3. Konig, Jan 3. Wiehgartner, Manfred 3. Pech, Christian

4. Miuller, Stefan 4. Dr. Welker, Manfred 4. Stamm-Fibich, Martina

5. Nussel, Walter 5. Wahl, Ludwig

6. Faatz, Klaus 6. Rogner, Axel

7. Nagel, Ludwig Fraktion Biindnis 90/Die Griinen
8. Dr. Davidson, Anika

Dr. Bachmayer, Darina
Bachmayer, Manfred
Roll, Karlheinz
Halkias, Georgios
Hirschmann, Wolfgang
Dr. Kolbet, Christiane

9. Fischer, Thomas
10. Schwagerl, Michael
11. Stumpf, Norbert
12. Poschl, Uwe

13. Lottes, Helmut

14. Enz, Regina
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Weitere stimmberechtigte Mitglieder

eine in der Jugendhilfe erfahrene Person
Uhlisch, Kerstin

Kreisjugendring Erlangen-Hb6chstadt
Hertel, Dominik

Jugendverbénde

Vogel, Kerstin

Stand: 18.05.2020 08.10.2021 30.06.2023
29.06.2020 11.02.2022 18.12.2023
11.09.2020 29.07.2022 11.10.2024
18.01.2021 19.12.2022 14.02.2025
10.05.2021 31.03.2023 23.05.2025

Vertreter

Thiergartner, Jorg

Weil3, Ronja

Lange, Sebastian

Caritasverband fiir die Stadt Erlangen und den Landkreis Erlangen-Héchstadt e.V.

Zepter, Verena

Diakonisches Werk Erlangen e.V.
Burda, Martin

Der Paritdtische Bayern e.V. - Bezirksverband Mittelfranken

Kuhn, Christian

Deutscher Kinderschutzbund - Kreisverband Erlangen e.V.

Detzel, Esther

Beratende Mitglieder

Leiter/-in des Amtes fiir Kinder, Jugend und Familie
Krahmer, Heike

Jugend-, Familien- oder Vormundschaftsrichter/-in

Bert, Eva

Schulen oder Schulverwaltung
Zippelius - Wimmer, Martina

Agentur fiir Arbeit
Deichsel, Simon

Fachkraft nach § 28 SGB VIl (Erziehungsberatung)
Steiner, Simone

Gleichstellungsbeauftragte

Wolter, Claudia

Polizei

Voller, Matthias

Katholische Kirche
Saffer, Johannes

Evangelisch-Lutherische Kirche
Bar, Johannes

Susanne Giering

Debebe, Christian

Mack, Peter

Lechner, Birgitta

Vertreter

Schammann, Otto

Hemmelmann, Simona

Gosoge, Axel

Sillig, Martin

Dettenthaler, Holger

Leidel, Jutta

Gotze, Mario

Keller, Martina

N. N.

13.10.2025
12.12.2025



Rechnungsprufungsausschuss

Vorsitzender: Gubo, Konrad

Stellv. Vorsitzender: Seeberger, Bernhard

CSU-Fraktion

Mitglied

Hertlein, Karl-Heinz
Rabl, Franz

Fraktion Biindnis 90/Die Griinen

1. Stellvertreter

Mitglied

Dr. Kolbet, Christiane
Hirschmann, Wolfgang

Freie Wahler-Fraktion

Schrepfer, Ruthild

Poschl, Uwe

1. Stellvertreter

Mitglied

Seeberger, Bernhard
Dathorn, Matthias
SPD-Fraktion

Mitglied
Gubo, Konrad

Gobel, Lydia
Dr. Brautigam, Lutz

1. Stellvertreter

Wahl, Ludwig
Fischkal, Karsten

1. Stellvertreter

Hanjes, Andreas

Stand: 18.05.2020
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2. Stellvertreter

19.12.2022
31.03.2023
18.12.2023
23.05.2025
13.10.2025
12.12.2025

Dr. med. Salzner, Ute

Faatz, Klaus

2. Stellvertreter

Dr. Kreitz, Silke

Muller-Schimmel, Retta

2. Stellvertreter

Rogner, Axel
Scholkopf, Michael

2. Stellvertreter

Schroff, Renate
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Dr. Bachmayer, Darina
Roll, Karlheinz
Halkias, Georgios
Marschall, Astrid
Schmidt, Ursula
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Freie Wahler-Fraktion

Schulz, Glnter

Dr. Oberle, Martin
Hausler, Irene
Brehm, Gerald
Wiehgartner, Manfred
Dr. Welker, Manfred
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SPD-Fraktion

6. Dr. Hacker, German
7. Pech, Christian

8. Mick, Annika

9. Stamm-Fibich, Martina
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Landkreis Erlangen-Hoéchstadt

Beschlussvorlage
Vorlage Nr.: SG24/043/2025
Sachgebiet: SG 24 - Offentlicher Personennahverkehr Datum: 26.11.2025
Bearbeitung:  Sigrid Kaiser AZ: 24
Beratungsfolge Termin Behandlung
Kreisausschuss 08.12.2025 offentliche Sitzung
Kreistag 12.12.2025 offentliche Sitzung

OPNV; Uberplanung des Linienbiindels 7 "Forchheim-Zeckern" (VGN-Linien 206, 216)
durch den Landkreis Forchheim und Antrag von Biindnis 90/Die Griinen auf
Einrichtung einer landesbedeutsamen Buslinie zw. Forchheim und Hochstadt/Aisch

Anlagen:
1 Antrag der Kreistagsfraktion Bindnis 90 / Die Grinen vom 23.09.2025; Beantragung einer

landesbedeutsamen Buslinie zwischen Forchheim und Héchstadt/Aisch und ggfs. weiter
nach Neustadt/Aisch

1 Entwurf StMB Landesbedeutschame Buslinien; Qualitadtsvorgaben und Fordereckpunkte
1 Fahrtenpaare Richtung Forchheim und Richtung Adelsdorf bzw. weiter nach Héchstadt
1 Kostenabschatzung Verlangerung Linie 206 nach Adelsdorf bzw. Hochstadt

. Sachverhalt:

Die Linienkonzession des Linienbundels 7 ,Forchheim — Zeckern® des Landkreises
Forchheim endet zum 12.12.2026. Konzessionsinhaber ist das Verkehrsunternehmen
Omnibus Kraus GmbH & Co.KG.

Zum Linienblindel 7 gehoren folgende Linien (Verkehrsleistung ca. 443.000
Fahrplankilometer/Jahr), die zur Neuausschreibung anstehen:

e Linie 206 Forchheim — Hausen — Heroldsbach — Poppendorf — Zeckern
Forchheim — Hausen — Heroldsbach — Thurn

e Linie 216 Forchheim — Kersbach (S-Bahn) — Hausen - Heroldsbach -
Wimmelbach — Oesdorf

e Linie 206S Schulverkehr Hausen / Heroldsbach

Die Linie 206 verlauft in geringem Umfang auch auf dem Gebiet des Landkreises Erlangen-
Hochstadt auf dem Gemeindegebiet Hemhofen. Der Landkreis Forchheim hat 2017 die
europaweite Ausschreibung durchgefiuhrt. Der Landkreis Erlangen-Hochstadt hat die
Aufgabe der Sicherstellung der ausreichenden Bedienung des allgemeinen offentlichen
Personennahverkehrs fiur sein Gebiet mittels Zweckvereinbarung auf den Landkreis
Forchheim Ubertragen. Eine finanzielle Beteiligung des Landkreises Erlangen-Hochstadt an
diesem Linienbundel erfolgt bisher jedoch nicht.



Die erneute Ausschreibung des Linienbindels fir Verkehre ab dem 13.12.2026 obliegt
wiederum dem Landkreis Forchheim als Aufgabentrager flr sein Kreisgebiet. Soweit das
Gebiet des Landkreises Erlangen-Hochstadt hiervon mitbetroffen ist, soll eine neue
Zweckvereinbarung mit dem Landkreis Forchheim abgeschlossen werden. Die
Zweckvereinbarung soll neben der Aufgabenlbertragung, Zustandigkeiten und Finanzierung
des Linienbundels auch Regelungen zur mdglichen Zu- und Abbestellung von
Verkehrsleistungen nach erfolgter Ausschreibung enthalten. Die Zweckvereinbarung befindet
sich noch in der Abstimmung und kann daher noch nicht vorgelegt werden.

Die Vergabebekanntmachung soll im Januar 2026 erfolgen. Eine Vergabe ist fur 8 Jahre
vorgesehen.

Schon seit vielen Jahren wird im Landkreis Erlangen-Hdchstadt Gber den Wunsch der
Verlangerung der Linie 206 bzw. 216 Richtung Hoéchstadt bzw. Gber die Neuschaffung einer
Expressbusverbindung zwischen Hoéchstadt und Forchheim diskutiert. Insbesondere die
Anbindung des Siemens-Standortes Forchheim steht im Fokus dieser Diskussionen. Bereits
2018 wurde eine Potenzialanalyse durchgefiihrt, welche allerdings nur eine geringes
Fahrgastpotenzial aufzeigte. Durch eine Aktualisierung anhand der Pendlerdaten 2023
wurde lediglich ein Potenzial von 133 Fahrgasten pro Tag ermittelt.

Im Rahmen der vor kurzem abgeschlossenen Ausschreibung des Linienbiindels 6 (Erlangen-
Hoéchstadt) wurde vom Planungsburo plan:mobil auch ein Fahrplan fir eine
Expressbusverbindung Forchheim — Hoéchstadt erarbeitet und diskutiert. Vorgesehen waren
von Montag bis Freitag jeweils 8 Fahrtenpaare.

Der Landkreis Forchheim hat zu diesen Planungen des Landkreises Erlangen-Hoéchstadt am
09.10.2023 mitgeteilt, dass er eine Beteiligung an den Kosten ablehnt, da er von dieser Linie
keinerlei Nutzen hatte, sondern ggf. nur Fahrgaste von der Linie 206 verlieren wirde. Der
Arbeitskreis Nahverkehr hat sich am 17.01.2024 aufgrund der hohen Kosten, des eher
geringen Fahrgastpotenzials und der mangelnden Beteiligung des Landkreises Forchheim
gegen eine Errichtung der Expressbusverbindung ausgesprochen. Aufgrund des Antrags der
Kreistagsfraktion Bundnis 90/Die Grunen vom 12.02.2024 auf Einrichtung einer
Expressbusverbindung haben sich der Kreisausschuss und der Kreistag im April 2024
wiederum mit diesem Thema befasst. Der Kreisausschuss hat dem Kreistag folgenden
Beschluss empfohlen:

,Die Einrichtung einer Expressbusverbindung entlang der B 470 von Hdéchstadt a.d. Aisch,
Schwedenschanze, nach Forchheim, Bahnhof, wird derzeit nicht weiterverfolgt, solange der
Landkreis Forchheim keine positiven Rlickmeldungen sendet. Dies gilt auch fir eine
mogliche Uberarbeitung der Linie 206.*

Nachdem der Mobilitatsausschuss des Landkreises Forchheim die Expressbusverbindung
bis zur Sitzung des Kreistages am 26.04.2024 bereits abgelehnt hatte und das weitere
Vorgehen im Kreisausschuss bereits beschlossen wurde, nahm Kreisratin Lydia Gobel fur
die Kreistagsfraktion Blindnis 90/Die Grinen den Antrag vom 12.02.2024 zurUck.

Mit einem gemeinsamen Antrag der Kreistagsfraktionen JU und CSU am 29.01.2025 sollte
der Kreistag die Verwaltung beauftragen, beim Landkreis Forchheim fir die kommende
Ausschreibung der Buslinie 206 im Jahr 2026 zu beantragen, den Endpunkt der Linie 206
(zumindest in den StolRzeiten morgens, mittags und abends) von Zeckern nach Adelsdorf zu
verlagern. Zudem sollte eine Verlangerung nach Hochstadt einbezogen werden.

Der Landkreis Forchheim teilte mit, dass unabhangig vom Antrag der Kreistagsfraktionen JU
und CSU die Verlangerung der Linie 206 ohnehin gepruft wird.

Mit Antrag der Kreistagsfraktion Bundnis 90/Die Grunen vom 23.09.2025 an den Kreistag



sollen die Verwaltungen der Landkreise Erlangen-Héchstadt und Forchheim nunmehr
gebeten werden, ein gemeinsames Konzept fir eine Buslinie von Forchheim Uber Adelsdorf
nach Hochstadt/Aisch und ggf. in Abstimmung mit dem Landkreis Neustadt/Aisch weiter Uber
Uehlfeld nach Neustadt/Aisch als landesbedeutsame Buslinie zu entwickeln sowie einen
entsprechenden Forderantrag zu stellen.

Der Landkreis Forchheim hat inzwischen seine Uberarbeitungen fiir eine Neuausschreibung
seines Linienblindels 7 vorgelegt. Den Mitgliedern des Arbeitskreises Nahverkehr wurde von
Herrn Blome vom Planungsbiro Nahverkehrsberatung Stdwest (nbsw) das
Linienbundelkonzept am 29.10.2025 vorgestellt. Dabei wurden verschiedene Varianten einer
mdglichen Verlangerung der Linie 206 nach Adelsdorf bzw. Hoéchstadt diskutiert und auch
der Antrag der Kreistagsfraktion Blindnis 90/Die Grinen vom 23.09.2025 besprochen. In der
vorliegenden Form ware eine Verlangerung der Linie 206 auf das Kreisgebiet Erlangen-
Hoéchstadt nun auch fir den Landkreis Forchheim zustimmungsfahig.

Herr Blome erlduterte zunachst die Pramissen, unter denen die Uberplanung erfolgt ist. So
wird kunftig die Linienfihrung nicht mehr Uber Burk, sondern auf direkterem Weg Uber
Forchheim Sud erfolgen. Burk wird kinftig vom Stadtverkehr angebunden. AuRerdem wurde
der Wunsch aus dem Landkreis Forchheim, dort wo es von der Zugverbindung her sinnvoll
ist, den Bahnhof Kersbach anzufahren, berucksichtigt. Notwendig ist auch die Entscharfung
von Fahrzeitproblemen und die Berlcksichtigung grélerer Verschiebungen durch neue
Bahnfahrplane ab Dezember 2025. Weiterhin wurde eine maogliche Verlangerung der Linie
206 Uber Zeckern hinaus bis Adelsdorf bzw. Héchstadt gepruft.

Vom Planungsbiro nbsw wurden vier Varianten fir eine Verlangerung der Linie 206
erarbeitet und hierfir die Kosten abgeschatzt. Dabei wurden die Vorgaben aus dem
Landkreis Forchheim berlicksichtigt. Das Planungsbtiro hat den Auftrag das Linienblndel 7
mit der Anbindung der verschiedenen Orte, wie z.B. Heroldsbach und Hausen zu
Uberplanen. Eine Verlangerung Richtung Adelsdorf oder weiter nach Hochstadt sollte geprift
werden, diese darf aber nicht zu Mehrkosten im Landkreis Forchheim fihren. Das
Planungsburo hat bisher keinen Auftrag eine landesbedeutsame Linie zwischen Forchheim
und Hoéchstadt und ggf. bis Neustadt/Aisch zu planen. Dies ware laut Herrn Blome mit dem
Planungsauftrag auch nicht abbildbar und misste auRerhalb dieser Uberplanung stattfinden.

Bei einer Verlangerung der Linie 206 musste der Landkreis Erlangen-Hochstadt die
Mehrkosten tragen, die dadurch entstehen und wirde im Gegenzug die Mehreinnahmen fur
diese Wegstrecke erhalten. Diese Berechnung ist allerdings sehr aufwendig und erst nach
einer VGN-Zahlung mdglich und wirde unter Umstanden bis zu 7 Jahre dauern. Der
Landkreis Erlangen-Hochstadt musste sich bei dieser Vorgehensweise nicht an den
Anschaffungskosten fiir die Fahrzeuge beteiligen, die fir das LB 7 auch ohne Verlangerung
noétig sind, wurde aber auch nicht an den Gesamteinnahmen des Linienbundels
entsprechend der Kilometeranteile partizipieren, sondern nur an den Einnahmen auf der
verlangerten Strecke. Der groRere Anteil der Einnahmen wird auf der Bestandsstrecke
erwartet.

Das Planungsbiro hat sowohl fir die Verlangerung bis Adelsdorf als auch bis Héchstadt
jeweils eine kleine und eine grofRe Lésung erarbeitet (s. Anlage). Eine Verlangerung Uber
Adelsdorf hinaus bis Hoéchstadt ist umlaufbedingt leider nur Uber Aisch — Medbach -
Aischpark-Center — St.-Georg-Str. — Schwedenschanze (Route der Linie 205 Uber Aisch)
mdglich. Die Fahrten wirden Montag bis Freitag angeboten, an Samstagen und Sonn- und
Feiertagen ist kein Angebot geplant. Bei der kleinen Losung kann die Verlangerung ohne
zusatzliche Fahrzeuge erfolgen, bei der groflen Ldésung kénnen zwar die Taktlicken
geschlossen werden, allerdings wird ein zuséatzliches Fahrzeug und entsprechendes
Fahrpersonal bendtigt, da die Fahrzeuge insbesondere in Schilerzeitlage alle schon verplant
sind. Die geschatzten Kosten sind in der Anlage aufgefuhrt. Es ist darauf hinzuweisen, dass
die tatsachlichen Kosten erst durch die Angebote in der Ausschreibung feststehen.



Der Arbeitskreis Nahverkehr hat sich mehrheitlich fir die kleine Lésung bis Hochstadt zu
geschatzten Jahreskosten von 174.639 Euro ausgesprochen, wenngleich auch durchaus
kritisch diskutiert wurde, ob angesichts der Haushaltslage tberhaupt eine Verlangerung der
Linie 206 beauftragt werden sollte.

Weiterhin bestand im Arbeitskreis Nahverkehr der Wunsch darzustellen, wie der Fahrplan
geandert werden miusste, damit flir die Linie 206 in der Uberplanten Form ein
aussichtsreicher Forderantrag fur eine landesbedeutsame Linie gestellt werden konnte.

Die Forderkriterien liegen bisher nur in der Entwurfsfassung vor (s. Anlage). Das Ministerium
legt Wert auf schnelle Verbindungen und kurzen Reisezeiten. Die Feinerschliefung soll
erganzend durch den allgemeinen OPNV erfolgen. Da es aber keine definierte Anzahl an
modglichen Haltestellen in den Fordervorgaben gibt, kann nicht abschlieRend beurteilt
werden, ob die Linie 206 nach den Vorstellungen des Ministeriums zu viele Haltestellen hat,
dies steht aber zu beflirchten. Weiterhin misste an Samstagen ein Stundentakt und an
Sonntagen ein 2-Stunden Takt angeboten werden, was zu weiteren Mehrkosten flihren
wirde. Da nach der Beschlusslage des Landkreises Forchheim keine Mehrkosten flir den
Landkreis Forchheim entstehen dirfen, misste der Landkreis Erlangen-Hdchstadt diese
Kosten alleine tragen. Die Verwaltung geht davon aus, dass die momentanen Planungen
einer Verlangerung der Linie 206 auf das Kreisgebiet den Vorgaben einer
landesbedeutsamen  Linie nicht entsprechen wirden. Die Einrichtung einer
landesbedeutsamen Linie in der im Antrag der Fraktion Bundnis 90/Die Grunen geforderten
Form wuirde ein zusatzliches Angebot darstellen, welches nicht mehr in den Planungen des
Linienbundels 7 enthalten sein wurde und voraussichtlich nicht durch den Landkreis
Forchheim mitgetragen wirde. Die Verwaltung empfiehlt daher, von solchen Planungen im
Augenblick Abstand zu nehmen und stattdessen mit einer Variante in der vom Landkreis
Forchheim vorgeschlagenen Form zu beginnen.

Ein Vertreter des Planungsbiiros nbsw wird die Planungsvarianten in der Sitzung vorstellen.

Il. Beschlussvorschlag:

Der Kreisausschuss empfiehlt dem Kreistag, folgenden Beschluss zu fassen:

1. Der Antrag der Kreistagsfraktion Bundnis 90/Die Grinen vom 23.09.2025 wird
abgelehnt. Die Erarbeitung eines Konzeptes fur die Einrichtung einer
landesbedeutsamen Buslinie von Forchheim Uber Adelsdorf nach Hochstadt/Aisch
und ggf. weiter nach Neustadt/Aisch, das den im Entwurf vorliegenden Qualitats- und
Fordervorgaben im Freistaat Bayern entspricht, wird derzeit nicht weiterverfolgt.

2. Der Landkreis Forchheim wird gebeten, die Linie 206 entsprechend der in der
Vorlage dargestellten Planung (,kleine Losung®) kunftig bis Hochstadt a. d. Aisch zu
fuhren. Dabei werden Montag bis Freitag 11 Fahrten Richtung Forchheim und 10
Fahrten Richtung Héchstadt angeboten.

Der Landrat wird ermachtigt, eine Zweckvereinbarung mit dem Landkreis Forchheim
Uber die Ubertragung der Aufgabe der Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung
des allgemeinen offentlichen Personennahverkehrs beztiglich der auf dem Gebiet der
Landkreises Erlangen-Hochstadt verlaufenden Linien bzw. Abschnitte fir die VGN
Linien im Linienblindel 7 (VGN Linien 206, 206S, 216) nach Maligabe der in der
Vorlage genannten Parameter abzuschliel3en, soweit fir diese Linien jeweils eine
Zustandigkeit des Landkreises Erlangen-Hdchstadt besteht. Die Zweckvereinbarung
ist dem Kreisausschuss und dem Kreistag nach Abschluss vorzulegen.



Blindnis 90/Die Griinen
Kreistagsfraktion Erlangen-Hochstadt

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN
Lydia Gobel
Hochstadter Str. 22
91315 Zentbechhofen
Herrn Landrat 09502/7642
Alexander Tritthart
Néagelsbachstr. 1 ' l.goebel-@t-online.de
91052 Erlangen
/
23.09.2025

Antrag an den Kreistag
Beantragung einer landesbedeutsamen Buslinie zwischen Forchheim und

Hoéchstadt/Aisch und ggf. weiter nach Neustadt/Aisch

Sehr geehrter Herr Landrat Tritthart,
sehr geehrte Kreistagskolleginnen und Kreistagskollegen,

wir die Fraktion Bindnis90/Die Grunen stellen folgenden Antrag:

Die Verwaltungen der Landkreise Erlangen-Héchstadt und Forchheim werden gebeten,
ein gemeinsames Konzept fur eine Buslinie von Forchheim Uber Adelsdorf nach
Hoéchstadt/Aisch und ggf. in Abstimmung mit dem Landkreis Neustadt/Aisch weiter Giber
Uehlfeld nach Neustadt/Aisch als landesbedeutsame Buslinie zu entwickeln sowie einen
entsprechenden Férderantrag zu stellen. Eine landkreistbergreifende Arbeit ist dabei je-
weils erforderlich. ‘

Die Buslinie soll die Kriterien fiir landesbedeutsame Buslinien erftillen, also insbeson-
dere im Stundentakt verkehren, sowie in das jeweilige OPNV-Angebot der Landkreise
(zum Beispiel in den Integrierten Taktfahrplan) integriert und mit diesem abgestimmt
werden. Eine méglichst straffe Linienflhrung sowie eine Integration bestehender Ange-
bote, zum Beispiel der Linie 127 von Neustadt/Aisch nach Héchstadt/Aisch, ist anzustre-
ben. '

Eine Abstimmung mit den Bahn- und Busfahrplénen in den Knoten sollte dabei Grund-
lage der Planung sein.

Begriihdung:

Die Buslinie Neustadt/Aisch - Héchstadt/Aisch - Forchheim ist in dem Konzept der Baye-
rischen Staatsregierung zu landesbedeutsamen Buslinien enthalten (siehe Anlage). Es
ist im Interesse der Staatsregierung, dass diese Buslinien eingerichtet werden, und es
werden attraktive Férderbedingungen dafir in Aussicht gestellt.



Eine Verkntipfung der Bahnhofe in Neustadt/Aisch und Forchheim (Regionalexpress-
Halte) mit den Orten entlang der Strecke stellt eine deutliche Verbesserung des OPNV-
Angebots in der Region dar.

Eine Abstimmung und Integration mit dem ubrigen OPNV-Angebot, insbesondere in den
Knoten ist notwendig und stellt eine Aufwertung des Gesamtangebots dar. Ein gemein-
sames Konzept der beteiligten Landkreise fuhrt zu einem attraktiven Angebot Uber die
Landkreisgrenzen hinweg und erhoht die Chancen, fur dieses Projekt eine Férderung
aus der Forderkulisse fur landesbedeutsame Buslinien zu erhalten.

Des Weiteren ist die Buslinie fur den beruflichen Schulerverkehr wichtig. Beispiele:
Fachakademie fur Sozialpadagogik in Haéchstadt/Aisch, Fachschule fur Heilerziehungs-
pflege in Gremsdorf, Fachoberschule in Forchheim. AuRerdem ist diese Buslinie fur den
grundlegenden Schulerverkehr von Héchstadt/Aisch und Adelsdorf sowie auch far
Forchheim (Realschule und Gymnasien) eine Alternative.

Textauszug aus ,,Fahrplan fiir mehr Mobilitit in Bayern® Seite 7
_Wir werden iiberregional wichtige Buslinien férdern, die attraktive Querverbindungen in
den verschiedenen Teilen Bayems abdecken.....”

Die Verbindung zwischen Neustadt/Aisch und
Forchheim ist rot umrandet. o

Textauszug aus ,,Zukunft des &ffentlichen Personennahverkehrs in Bayern® ,Ap-
ril2019

Seite 10

,5. Landesbedeutsame Buslinien® ... Der Freistaat wird die Landkreise und kreisfreien

Stadte bei der Finanzierung der Betriebskostendefizite dauerhaft unterstiitzen..”

Wir kénnen durch diese Buslinie, dazu beitragen, dass das Verkehrskonzept der Staats-
‘regierung verwirklicht wird und wir dadurch kostenglnstig unser OPNV-Angebot erwei-
tern kénnen. -

Mit freundlichen GruRen

gez. Co-Fraktionssprecherin Lydia Gobel; gez. Fraktionssprecher Wolfgang Hirschmann

2 Anlagen




Bayerisches Staatsministerium fur
Wohnen, Bau und Verkehr

https://www.verkehr4x0.de/wp-content/uploads/2020/01/Zukunft-des-%C3%96PNV-in-Bayern.pdf

Zukunft des offentlichen
Personennahverkehrs
In Bayern

Karte Buslinien S. 11 Information zur Umsetzung

leben
bauen
bewegen
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Egal ob alt oder jung, Stadt oder Land, egal ob man schon lange in Bayern lebt oder neu zugezogen ist:
OPNV geht alle an. Wir wollen hier als Staatsregierung die Weichen klar auf Zukunft stellen!

Unser Ziel sind starke und leistungsféhige Systeme im ganzen Freistaat. Wir wollen, dass jedes Dorf,
jeder Weiler eine gute Anbindung bekommt. Wir wollen, dass die Menschen gut zur Arbeit, gut in die
Schule und gut wieder nach Hause kommen.

Wir sind dabei in allen Regionen aktiv —auf dem Land genauso wie in den Kleinstddten und den Ballungs-
raumen. Wir haben die (")PNV-Zuweisungen deutlich erhoht, um die Landkreise und kreisfreien Stadte

als kommunale Aufgabentrager besser zu unterstitzen. Unser Ziel muss es sein, landesweit die Sicher-
heit und Zuverlassigkeit des 6ffentlichen Verkehrs zu gewaéhrleisten und Hirden beim Tarif abzubauen.
Der Ruf-Bus oder der Flexibus sind vielerorts Realitdt. Diese Angebote unterstlitzt der Freistaat verstarkt.

Mit dem OPNV-Gipfel am 29. April 2019 haben wir gemeinsam mit dem Bayerischen Landkreistag, dem
Bayerischen Stadtetag und dem Bayerischen Gemeindetag einen bedeutsamen Meilenstein fir einen
starken und zukunftsfahigen OPNV in Bayern gesetzt. Als Ergebnis aus diesem Spitzentreffen wollen wir
die Verkehrsverblinde in Minchen, Nirnberg/Firth/Erlangen, Augsburg, Regensburg, Ingolstadt und
Wirzburg bei der Einflhrung eines 365-Euro-Jahrestickets fir Auszubildende, Schilerinnen und Schuler
unterstltzen (Jugendticket). 890.000 Jugendliche in Bayern werden von diesem Angebot kinftig
profitieren.

Sie sehen: Mir und der gesamten Staatsregierung geht es darum, eine OPNV-Strategie fiir das nachste
Jahrzehnt aufzubauen. Diese soll verschiedene Bausteine zur Verbesserung der Mobilitat erhalten.
Mit dieser Broschlire moéchten wir lhnen zeigen, wie wir diese enorme Herausforderung angehen!

o, GM%/

Dr. Hans Reichhart
Bayerischer Staatsminister fr
Wohnen, Bau und Verkehr



Gemeinsame Erklarung

Spitzengesprach zur Zukunft

des offentlichen Personennahverkehrs
in Bayern am 29. April 2019

unter Leitung des Herrn
Ministerprasidenten Dr. Markus Soder

Der 6ffentliche Personennahverkehr in Bayern steht vor groRen Herausforderungen
und neuen Chancen. Diese betreffen die Organisation, die Finanzierung, den Ausbau
der Infrastruktur, Fragen der Digitalisierung sowie der Angebots- und Tarifgestaltung.
Gemeinsam mochten Freistaat, Landkreise, Stadte und Gemeinden im Rahmen ihrer
finanziellen Leistungsfahigkeit die Mobilitat der Zukunft aktiv gestalten. Hierzu starken
wir den gesamten offentlichen Personennahverkehr (Schienenpersonennahverkehr,
U-Bahn, Bus und Tram) in allen Landesteilen. Ein besonderer Fokus liegt auf der For-
derung des landlichen Raums und der Raume mit besonderem Handlungsbedarf, um
gleichwertige Lebensverhaltnisse im gesamten Freistaat dauerhaft zu sichern und den
landlichen Raum als Wirtschaftsstandort zu starken. Ein attraktiver, leistungsfahiger
und emissionsarmer 6ffentlicher Personennahverkehr ist ein wesentlicher Baustein
auf dem Weg zur nachhaltigen Mobilitat.

Wir wollen den offentlichen Personennahverkehr starken und bestehende Zugangshemmnisse fir
die Fahrgaste abbauen. Wir wollen die Attraktivitat des 6ffentlichen Personennahverkehrs in allen
Landesteilen steigern. Dabei wird der Freistaat auf eine ausgewogene Finanzierung des gesamten
OPNV in den Ballungsraumen und in den landlichen Rdumen achten. Eine Abstimmung der Ver-
kehrstrager im gesamten OPNV ist angezeigt. Die Angebote der einzelnen Verkehrstrager sollen
verkehrlich und tariflich besser vernetzt werden.

Die Bayerische Staatsregierung und die kommunalen Spitzenverbande Bayerns setzen auf eine
OPNV-Politik, die zielgerichtet und ausgewogen die Ballungsraume und die landlichen Raume un-
terstiitzt. Durch ein attraktives Mobilitatsangebot wollen wir den OPNV zu einer bedarfsgerechten
Alternative zur Nutzung des eigenen PKWs auch in der Flache entwickeln. Wir setzen hier ins-
besondere auf bedarfsorientierte Bedienformen. Die Bayerische Staatsregierung wird deshalb im
Umfang der zur Verfligung stehenden Haushaltsmittel dauerhaft bedarfsorientierte Bedienformen
(Anrufsammeltaxis, Birgerbusse u.a.) fordern, die durch ihren flexiblen Einsatz eine wirtschaftliche,
bedarfsgerechte und umweltfreundliche Verdichtung des linienbezogenen OPNV darstellen.

Im gesamten Freistaat wollen wir den Umweltverbund (OPNV, FuRk- und Radverkehr) starken.

Wir wollen den Menschen durchgéangige Mobilitdts- und Reiseketten mit verschiedenen Verkehrs-
tragern anbieten. Wir fordern Intermodalitat und Multimodalitat, um die individuellen Verkehrsbe-
durfnisse zu befriedigen. Wir nutzen die digitalen Moglichkeiten insbesondere in den Bereichen
Information und Vertrieb und binden auch neue Mobilitdtsangebote (On-Demand-Verkehre,
Car-Sharing, Bike-Sharing) ein, wo sie den OPNV sinnvoll ergdnzen. Wir begleiten die Entwicklung
und Erprobung neuer Verkehrssysteme wie Seilbahnen, Magnetschwebebahnen und autonomer
Busse.

Um eine bedarfsgerechte Entwicklung des 6ffentlichen Personennahverkehrs zu ermaoglichen,
setzt sich die Bayerische Staatsregierung flir einen nachhaltigen Ausbau der Infrastruktur beim
Bund ein bzw. fordert im Rahmen der Bereitstellung entsprechender Haushaltsmittel durch

den Bayerischen Landtag diesen Infrastrukturausbau einschlie3lich der Herstellung der Barriere-
freiheit der Haltepunkte im Schienenpersonennahverkehr. Die Bayerische Staatsregierung strebt
im Laufe des Jahres 2019 eine Losung der Bahnsteighdhenproblematik mit dem Bund an. Das
Schienenwegenetz soll als Rickgrat des OPNV erhalten und bedarfsgerecht erganzt werden. Die
Reaktivierung von Strecken ist, soweit verkehrlich angezeigt, zu prifen.

Die Bayerische Staatsregierung will den Bayern-Takt auf der Schiene durch neue Taktverkehre auf
der StralRe erganzen. Hierzu beabsichtigt die Staatsregierung gemeinsam mit interessierten Land-
kreisen und kreisfreien Stadten ein Netz von landesbedeutsamen Expressbusverbindungen auf-
zubauen, das vorhandene raumliche Licken im Netz des Schienenpersonennahverkehrs schlieft.

Gemeinsam mit den Kommunen wird die Bayerische Staatsregierung einen 10-Jahres-Plan
ausarbeiten, in welchem sie die Strategie flr die Verbesserung des Angebots, die Vernetzung
der Verkehrstrager und die Weiterentwicklung der Infrastruktur festlegen wird. Hierzu bedarf es
eines erheblich verstarkten finanziellen Engagements der 6ffentlichen Hand. Die Erhohung der
OPNV-Zuweisungen fiir die Aufgabentrager des allgemeinen 6ffentlichen Personennahverkehrs
auf jahrlich 94,3 Millionen Euro 2019 ist ein erster Schritt. Aus Sicht der Kommunen ist eine ver-
lassliche mittelfristige Finanzausstattung des OPNV durch den Freistaat fiir Perioden von jeweils
drei bis fiinf Jahren notwendig. Die Verteilung und Entwicklung der OPNV-Zuweisungen soll die
Entwicklung der Aufwendungen bei den Aufgabentragern bertcksichtigen.
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Die Bayerische Staatsregierung wird unter Einbeziehung der kommunalen Spitzenverbande die
Ausgleichsleistungen fir Rabattierungen im Ausbildungsverkehr (8 45a Personenbefdrderungs-
gesetz) landesgesetzlich neu regeln, um eine ausgewogene, rechtssichere und verlassliche
Finanzierung des OPNV zu erméglichen.

Die Bayerische Staatsregierung unterstitzt die kommunalen Aufgabentrager mit gezielten
Forderprogrammen beim notwendigen Ausbau des dffentlichen Personennahverkehrs. Das
Staatsministerium flr Wohnen, Bau und Verkehr fordert im Rahmen der vom Bayerischen Landtag
zur Verfligung gestellten Haushaltsmittel

= die Einrichtung von landesbedeutsamen Buslinien in allen Landesteilen,

= schwerpunktmalig im landlichen Raum den dauerhaften Betrieb von flexiblen Bedienformen
fir ein bedarfsgerechtes OPNV-Angebot fir alle Biirgerinnen und Biirger im Freistaat,

» ehrenamtliche Biirgerbusprojekte, die den OPNV vor Ort unterstiitzen,

= die Erweiterung bzw. Neugriindung von Verkehrs- und Tarifverblinden in den regionalen
Verkehrsraumen,

* Investitionen in die OPNV-Infrastruktur und die Fahrzeuge nach dem Bayerischen Gemeinde-
verkehrsfinanzierungsgesetz, unter anderem den barrierefreien Ausbau von Haltestellen im
allgemeinen OPNV,

= die Errichtung von Park- und Ride- sowie Bike-und-Ride-Anlagen fir die Vernetzung mit dem
OPNV.

Wir bereiten den Weg fur attraktive OPNV-Jahrestickets fiir Auszubildende, Schilerinnen und
Schiler. Wir wollen ein 365-Euro-Jugendticket zunachst in einem Verkehrsverbund (Pilotregion
Jugendticket) erproben. Die mit der Einfihrung zusammenhangenden Fragen werden wir gemein-
sam angehen und einer Losung zuflhren. Dabei werden auch die Perspektiven fur die Einfihrung
weiterer attraktiver Jahresticketangebote im OPNV gepriift. Die Bayerische Staatsregierung wird
sich, vorbehaltlich der Bereitstellung entsprechender Haushaltsmittel durch den Bayerischen
Landtag, mafRgeblich an dem Ausgleich der Mindereinahmen infolge der Tarifreduktion beteiligen.

Das Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr richtet einen Zukunftsrat OPNV ein, der
das Staatsministerium bei der Entwicklung eines zukunftsgerichteten ¢ffentlichen Personennah-
verkehrs in Bayern berét und begleitet. Die kommunalen Spitzenverbédnde werden die Interessen
ihrer Mitglieder konstruktiv einbringen und dieses Gremium aktiv begleiten und unterstitzen.

Dr. Hans Reichhart Dr. Ulrich Maly
Staatsminister fur Mitglied des Vorstands des
Wohnen, Bau und Verkehr Bayerischen Stadtetags
Christian Bernreiter Josef Steigenberger
Prasident des Mitglied des Prasidiums des
Bayerischen Landkreistags Bayerischen Gemeindetags

Umsetzung

Die auf dem OPNV-Gipfel am 29. April 2019 in der ,,Gemeinsamen Erklarung der
Staatsregierung und der kommunalen Spitzenverbande” festgelegten Punkte befinden
sich in weiten Teilen in der Umsetzung oder wurden bereits umgesetzt.

Forderung nachhaltiger Angebote im OPNV

Die Staatsregierung setzt sich fiir eine ausgewogene OPNV-Finanzierung in allen
Landesteilen ein. Fir die Tarifstrukturreform der Minchner Verkehrs- und Tarifverbund
GmbH sind fur finf Jahre bis zu 35 Millionen Euro pro Jahr vorgesehen. Die anderen
Verkehrsraume sollen mit weiteren 30 Millionen Euro pro Jahr fur finf Jahre bei
innovativen Konzepten und nachhaltigen Angeboten im OPNV unterstiitzt werden.

Forderung bedarfsorientierter Bedienformen
im landlichen Raum

Um zeitnah eine attraktive und dauerhafte Férderung der bedarfsorientierten
Bedienformen zu ermdglichen, wird die ,Richtlinie zur Verbesserung der Mobilitdt im
landlichen Raum” in Abstimmung mit den kommunalen und unternehmerischen
Spitzenverbanden fortgeschrieben. Ziel ist mittelfristig die vollstandige Erschlieffung
aller Einwohner im landlichen Raum mit einer stindlichen Fahrtmaoglichkeit von
morgens bis abends im OPNV.

Aktuell wird eine funfjahrige Férderung mit einer degressiven Férderquote in Hohe von
65% (erstes Jahr) bis 35% (fiinftes Jahr) der entstehenden Ausgaben der OPNV-Aufga-
bentrager, zuziglich 5% Zuschlag fir Rdume mit besonderem Handlungsbedarf, ge-
wahrt. Mit der neuen Richtlinie soll auch eine Dauerférderung ermdglicht werden.

Stadtbus Kolbermoor
© Foto: Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr
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Digitalisierung von Information und Vertrieb

Im Bereich der Digitalisierung von Information und Vertrieb setzt die Staatsregierung
eine Vielzahl von Maflinahmen um. Dazu einige Beispiele:

Aktuelle und hochwertige Fahrgastinformationen

Fir den Ausbau sind folgende MalRnahmen vorgesehen:

= Die Bayerische Eisenbahngesellschaft (BEG) betreibt im Auftrag des Freistaats das
.Durchgéngige Elektronische Fahrgastinformations- und Anschlusssicherungssystem
Bayern” — DEFAS Bayern; hier werden alle Daten und Informationen zum 6ffentlichen
Personenverkehr in Bayern und dartber hinaus (als Sollfahrplan fir ganz Deutschland
und Osterreich) zusammengefiihrt.

= DEFAS Bayern stellt Daten und Informationen flr die Fahrgastinformation bzw. fir
die Anschlusssicherung zur Verfligung, versorgt Auskunftsportale des Freistaats
(Bayern-Fahrplan, Bayerninfo) und Dritter (z.B. MVV, VGN, RVV) sowie Anzeiger in
Fahrzeugen sowie an Haltestellen und ermaoglicht, dass die Anschlisse unternehmens-
Ubergreifend erreicht werden kénnen.

= Eine Weiterentwicklung von DEFAS Bayern ist in Arbeit: So sollen u. a. Auskinfte
Uber barrierefreie Reiseketten und Uber Fahrpreise moglich sein.

= Der Freistaat fordert dynamische Fahrgastinformationen, rechnergesteuerte
Betriebsleitsysteme, Studien und innovative Projekte im Bereich der Digitalisierung
und Vernetzung.

Bayern
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Auskunftsportal Bayern Fahrplan des Freistaats
Hier gibt's die App: https://www.bayern-fahrplan.de/de/apps-mehr
© Grafik: Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH

Durchgangiges elektronisches Ticket (E-Ticketing)

Im Rahmen der E-Ticketing-Studie wurden Vorzugsszenarien flr eine bayernweite Per-
spektive flr den durchgangigen elektronischen Vertrieb und zum Tarif entwickelt, die nun
konkretisiert werden und die Entscheidungsgrundlage fiir die Auswahl der endgultigen
Strategie darstellen.

Ein Férderprogramm zum E-Ticketing soll u.a. zur Standardisierung der Tarifdaten und
zur Vernetzung der Vertriebshintergrundsysteme der Verkehrsunternehmen und
-verblinde aufgebaut werden.

Machbarkeitsstudien/Pilotprojekte zum E-Tarif mit Forderung durch den Freistaat
betreffen die Verblinde VGN (Verkehrsverbund GroRraum Nirnberg) und den MVV
(MUnchner Verkehrs- und Tarifverbund).

Der Freistaat strebt eine Unterstltzung der Kontrollarchitektur fir ein E-Ticketing-System
im Rahmen einer Pilotstudie vom Schwabenbund an, deren Erkenntnisse in Erganzung
der E-Ticketing-Studie in das bayernweite Konzept einfliefien sollen.

Mit dem E-Ticket durch ganz Bayern.

Die besten Optionen auf einen Blick. Einfaches Buchen mit einem Kilick.

Marketingskizze fur ein durchgéngiges elektronisches Ticket (E-Ticketing)
© Grafik: Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr

Multimodalitat

Die Vorbereitungen fir die Integration ergdnzender Mobilitdtsangebote in
DEFAS Bayern, z.B. Sharing-Angebote, P+R-Auslastung, laufen.

Die bereits miteinander vernetzten staatlichen Plattformen DEFAS Bayern und
Verkehrsinformationszentrum Bayern (VIZ BY) bilden gemeinsam eine neutrale
Mobilitatsdatenplattform des Freistaats. Sie werden weiterentwickelt und erweitert.
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Ausbau des SPNV

Der Ausbau der Infrastruktur fir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) ist eine
Daueraufgabe und wird stetig vorangetrieben. Seit dem OPNV-Gipfel am 29. April 2019
sind beispielsweise im Stationsnetz die neuen Haltepunkte Feldolling und Rosenheim
Aicherpark an der Mangfalltalbahn in Betrieb genommen worden. Ein weiteres Beispiel
ist der Beginn der Planungen zur Elektrifizierung der drei Aste des Oberlandnetzes.

Die Prtfung, welche Strecken fir den regelmafiigen Schienenpersonennahverkehr
reaktiviert werden, soweit dies verkehrlich angezeigt ist, ist ein kontinuierlicher Prozess.
Er wird von der jeweils interessierten Region angestofsen und anhand der fiir Strecken-
reaktivierungen geltenden Kriterien auf seine Realisierbarkeit hin untersucht.

Barrierrefreier Haltepunkt Feldolling
© Foto: Meridian, Dietmar Denger

Landesbedeutsame Buslinien

Um ein regionales Bus-Liniennetz zu realisieren, erstellt der Freistaat in Abstimmung mit
den Aufgabentragern des allgemeinen OPNV (Landkreise; kreisfreie Stadte) eine Forder-
richtlinie als Planungsgrundlage. Die Linien werden mit dem SPNV-Angebot abgestimmt.
Die Bestellung der Linien selbst wird durch die Landkreise und kreisfreien Stadte als
Aufgabentrager fir den OPNV erfolgen.

Der Freistaat wird die Landkreise und kreisfreien Stadte bei der Finanzierung der
Betriebskostendefizite dauerhaft unterstiitzen. Am weitesten fortgeschritten sind die
Planungen zu einer MVV-Ringbuslinie. Fir die Realisierung des , Alpenbus” (Rosenheim —
Murnau) ist die Erstellung eines Feinkonzepts beauftragt.

Bahn-Bus-System-Bayern

Eisenbahnnetz in Betrieb

mesms  Bahn-Bus-Strecke Phase 1

mmsmsmss Bahn-Bus-Strecke Phase 2

~NOoO oobhwWwN -

Ringlinie Minchen
Ingolstadt - Landshut
Grafenau - Passau
Mittelfranken - Oberpfalz
Alpenbuslinie
Allgaubuslinie
Nordfranken

"
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OPNV-Strategie 2030 fiir Bayern

Um den Nutzungsformen und Ansprichen einer modernen und mobilen Gesellschaft
gerecht zu werden, muss der OPNV (ber alle Aufgabentrager hinweg weiterentwickelt
und intelligent mit anderen Verkehrstragern verknlpft werden.

Zu diesem Zweck erstellt das Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr eine
umfassende Strategie fir den gesamten OPNV im Freistaat mit Perspektive bis zum Jahr
2030. Mit kurz-, mittel- und langfristigen Verbesserungen in den Bereichen Infrastruktur,
Angebot, Tarif, Digitalisierung und Vernetzung sowie Organisationsstrukturen, Finan-
zierung und Kommunikation werden damit Wege aufgezeigt, wie der OPNV noch nutzer-
freundlicher gestaltet werden kann.

Landesrechtliche Neuregelung des
Ausgleichsanspruchs im Ausbildungsverkehr

Die Staatsregierung erarbeitet Eckpunkte flr eine landesrechtliche Neuregelung des Aus-
gleichsanspruchs fiir die Rabattierung der Zeitfahrkarten im Ausbildungsverkehr nach 8 45a
des Personenbeforderungsgesetzes. Ziel ist eine verlassliche und europarechtskonforme
Finanzierungsgrundlage des gesamten OPNV, die den Landkreisen und kreisfreien Stadten
die Gestaltung des OPNV entsprechend der verkehrlichen Anforderungen vor Ort ermdg-
licht, den landlichen Raum besser unterstltzt sowie den Schutz der eigenwirtschaftlichen,
unternehmerischen Verkehre wahrt.

Umsetzung der Forderungen der
Staatsregierung

Ergénzend zu den landesbedeutsamen Buslinien, der Vernetzung von P&R-Anlagen
und der bedarfsorientierten Bedienformen férdert die Staatsregierung den OPNV in
folgenden Bereichen:

= Ehrenamtliche Blrgerbusprojekte werden nach der ,Richtlinie zum Férderprogramm
von Blrgerbusprojekten” vom 8. Mai 2019 gefordert.

= Die Staatsregierung unterstitzt die Griindung und Erweiterung von verkehrlich sinn-
vollen Verkehrsverbiinden (férderfahig werden insbesondere vorbereitende Grund-
lagenstudien, Einmalkosten und SPNV-Dauerkosten). Hierzu finden in allen Regionen
Bayerns zahlreiche Gesprache mit interessierten Kommunen statt. Das diesbezlgliche
Forderkonzept ist nach Abstimmung mit Kommunen und Verbinden im November 2019
eingeflhrt worden; erste Zuwendungen flr Grundlagenstudien (Férdersatz 85 % und
mehr) sind bereits bewilligt.

= Die Infrastrukturforderung, Busférderung sowie Unterstlitzung von Park & Ride und
Vernetzung erfolgt nach dem Bayerischen Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz. Die
Fortfiihrung der Férderung nach Auslaufen der Entflechtungsmittel des Bundes Ende
2019 ist sichergestellt.

Der Freistaat stellt im Jahr 2019 zur Férderung von modernen, emissionsarmen und barriere-
freien Linienbussen im OPNV Mittel in Hohe von 68 Millionen Euro (im Vergleich zum Jahr
2018: 56 Millionen Euro) fur die bayerischen Verkehrsunternehmen zur Verfligung. Er leistet
damit einen wesentlichen Beitrag fiir einen barrierefreien OPNV. Damit kann der Kauf von
rund 900 Linienbussen unterstltzt werden.

Zusatzlich werden 2019 die antriebsbedingten Mehrkosten von Elektrobussen gefdrdert,
soweit diese nicht bereits vom Bund bezuschusst werden. Bayern unterstitzt so insbe-
sondere mittelstandische Verkehrsunternehmen, um kunftig die europarechtlichen Vorgaben
bei der Beschaffung von lokal emissionsfreien Fahrzeugen im Rahmen der ,,Clean Vehicles
Directive” erflllen zu kénnen.

Férderung von modernen, emissionsarmen und barrierefreien Linienbussen
© Foto: Busbetrieb Ettenhuber

Jugendticket Bayern

In den Verkehrsverblinden soll ein Jahresticket fir Auszubildende, Schilerinnen und Schiler
zum Preis von 365 Euro angeboten werden, das eine Fahrtberechtigung flr den Schienen-
personennahverkehr sowie fir U-Bahn, Bus und Tram im gesamten jeweiligen Verbund-
gebiet vorsieht. Verkehrliche Zielsetzung des Jugendtickets ist eine friihzeitige Bindung der
Jugendlichen an den OPNV, um nachhaltige Impulse fiir das zukiinftige Mobilitatsverhalten
zu erzielen. Das Jugendticket tragt damit zur Verkehrswende bei. Es starkt den umwelt-
freundlichen OPNV und bewirkt einen spirbaren Impuls fir den Umwelt- und Klimaschutz.
Die Umsetzung wird von einer interministeriellen Arbeitsgruppe unterstitzt. Beabsichtigt
ist, das Jugendticket zum Schuljahresbeginn 2020/2021 einzuflhren, sofern die jeweiligen
Verblinde vor Ort hierzu bereit sind.



10. Zukunftsrat OPNV

Als Begleitgremium zur Entwicklung der OPNV-Strategie wurde mit der konstituieren-
den Sitzung am 22. Mai 2019 der Zukunftsrat Offentlicher Personennahverkehr (kurz:
Zukunftsrat OPNV) eingesetzt. Der Zukunftsrat OPNV fungiert als fachkundiges
Expertengremium, das den Prozess zur Erstellung der OPNV-Strategie kontinuierlich
begleitet.
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Fahrplan

fur mehr Mobilitat
In Bayern
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Zunehmenden Verkehr erfolgreich bewaltigen — daflir schafft die Bayerische Staatsregierung die Vor-
aussetzungen. Weil flieRender Verkehr der Lebensquell einer boomenden Volkswirtschaft und zudem
Garant fUr Lebensqualitat ist, haben wir einen ambitionierten Fahrplan flir mehr Mobilitét in Bayern
aufgelegt.

So gehen wir die Starkung des Offentlichen Personennahverkehrs ganz gezielt an. Wir arbeiten fiir ein
flachendeckendes Angebot mit abgestimmten Tarifen und modernen, emissionsarmen Fahrzeugen.
Wir weiten Bewahrtes aus, wie den einstlindigen Bayern-Takt auf der Schiene, und unterstiitzen ergan-
zende Angebote auf der Straf3e in Form von Uberregional wichtigen Buslinien. Weitere Taktverdichtun-
gen stehen an. Die Férderung von modernen Bussen, U-Bahnen und Stralenbahnen wird ausgeweitet.
Wir beschreiten aber auch neue Wege: Wir setzen finanzielle Anreize fir den Umstieg auf den OPNV.
Das bayernweite E-Ticket zur Nutzung aller Verkehrsmittel im OPNV geht in Vorbereitung.

Zugleich bekennen wir uns zur StraRe als Verkehrstrager Nummer eins auch in absehbarer Zukunft. Das
hei’t: Schneller planen und bauen als andere bei den BundesfernstraRen und selbst Investitionen bei
den Staatsstralen in Rekordhdhe anschieben.

Angesichts der Wachstumsprognosen im Guterverkehr brauchen wir innovative Konzepte fur die Verla-
gerung von der Strafde auf die Schiene. Deshalb werden wir die Attraktivitat und Leistungsfahigkeit des
Schienengulterverkehrs deutlich steigern. Wir haben eine gute Infrastruktur, wir machen

sie noch besser. Erfolgreiche Forderprojekte weisen uns den Weg.

Bayern soll zudem als Radlland lickenlos erreichbar sein. Wir planen ein ,, Radverkehrsnetz Bayern”,
das alltagstauglich ist. Dazu kommen zukunftsweisende Losungen wie Radschnellwege und vollauto-
matische Fahrradparkhauser. Im Rennen um den besten Wert in der Luftreinhaltung ist das Fahrrad
nicht zu Gberholen!

In Zukunft wird die Vernetzung der verschiedenen Verkehrsmittel immer wichtiger werden. Intelligente

Verkehrspolitik heif3t auch intelligente Verkehrssteuerung: Wir wollen alles zusammendenken und fur
Bewegung sorgen: in ganz Bayern!

S lg ws~

llse Aigner, M Josef Zellmeier, MdL
Bayerische Staatsministerin fir Staatssekretar im
Wohnen, Bau und Verkehr, Bayerischen Staatsministerium fur

Stellvertretende Ministerprasidentin Wohnen, Bau und Verkehr
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1. Verkehrsoffensive im offentlichen Verkehr

Mit dem Zweiten Nachtragshaushalt wollen wir 100 Millionen Euro zusatzlich fir den 6ffentlichen
Verkehr zur Verfligung stellen. Das gibt uns die Maglichkeit zu einer echten Verkehrsoffensive:

o fir ein besseres flachendeckendes Angebot
° mit abgestimmten Tarifen
° mit modernen und emissionsarmen Fahrzeugen

Dafur haben wir ein MalBnahmenpaket mit folgenden finf Schlisselprojekten geschnrt:

1.1 \_(Vir l0osen den Investitionsstau in der
OPNV-Fahrzeugforderung auf

Modern, emissionsarm und barrierefrei missen die Fahrzeuge heute sein.

Fur das Jahr 2018 wurden Forderantrage fir rund 1.000 Linienbusse gestellt — das ist jeder achte

Bus in Bayern. Wir nutzen die regularen Mittel, die Sondermittel flr die Luftreinhaltung und Mittel
aus dem 100 Millionen Euro-Programm, um die Verkehrsunternehmen bei diesen Zukunftsinvesti-
tionen zu untersttitzen. Damit kdnnen wir heuer alle von den Unternehmen angeschafften Busse

férdern. Bis 2020 planen wir die Férderung von insgesamt 2.000 Bussen.

Vom Staatsministerium fir
Wohnen, Bau und Verkehr
geforderte Busse.

© Archiv STB

Auch bei U-Bahnen und Stralienbahnen wollen wir stérker in die Férderung einsteigen. Den
Umstieg auf den OPNV haben wir in Mlnchen, gemeinsam mit der Landeshauptstadt, Uberaus
erfolgreich mit einem Gratismonat flir neue Abokunden beworben. Andere Stadte werden folgen.



1.2 Wir bauen uberregional wichtige Buslinien auf

Wir werden Uberregional wichtige Buslinien fordern, die attraktive Querverbindungen in den ver-
schiedenen Teilen Bayerns abdecken. Ein erster Entwurf fur die Planung der Linien wird noch im
Juli vorliegen. Fest steht: Wir werden den Aufgabentrdgern dabei finanziell zur Seite stehen.

Wir denken z. B. an eine Alpenbuslinie zwischen Murnau und Rosenheim, die Mehrwert bringt im
Voralpenraum und nicht nur dem touristischen, sondern vor allem auch dem téglichen Bedarf dient.
Eine solche verkehrliche Vernetzung von Landkreisen planen wir in allen Teilen des Freistaats:

z. B. von Roth Uber Allersberg, Neumarkt und Amberg bis nach Weiden oder von Gersfeld (Hessen)
Uber Bad Neustadt und Bad Rodach nach Hildburghausen (Thiringen).

Bahn-Bus-System-Bayern

Eisenbahnnetz in Betrieb

memmmes  Bahn-Bus-Strecke Phase 1

s Bahn-Bus-Strecke Phase 2

Ringlinie Minchen
Ingolstadt - Landshut
Grafenau - Passau
Mittelfranken - Oberpfalz
Alpenbuslinie
Allgéubuslinie
Nordfranken

~NOoO O WN -

1.3 Wir realisieren flachendeckende Verkehrsverbunde

Verkehrsverbiinde sind Voraussetzung flr ein abgestimmtes und durchgéngiges Angebot in ganz
Bayern.

Wir unterstiitzen den OPNV jedes Jahr mit rund 200 Millionen Euro. Die Landkreise und kreisfreien
Gemeinden innerhalb der acht groRen und leistungsfahigen Verkehrsverbiinde bekommen schon
in diesem Jahr als erste MalRnahme einen Euro pro Einwohner zuséatzlich flr verbundbedingte
Aufwendungen (7,7 Millionen Euro). Und wir legen ein neues Forderprogramm zur Griindung von
Verblnden auf.



1.4 Wir fuhren ein bayernweites elektronisches
Ticketsystem ein

Der elektronische Vertrieb eines bayernweiten E-Tickets ist das Herzstlck unserer Bemihungen
um eine bessere Vernetzung. Kiinftig soll man bayernweit mit einem Ticket verschiedene Verkehrs-
mittel nutzen kdnnen. Die Machbarkeitsstudie haben wir ausgeschrieben, noch im Sommer wollen
wir alle Beteiligten an einen Tisch holen. Denn ohne eine Beteiligung der Verkehrsunternehmen,
Verkehrsverblnde und Aufgabentrager wird es nicht gehen. Wir erwarten einen mehrjahrigen Pro-
zess und einen erheblichen Mittelbedarf fir die Vernetzung bestehender und die Schaffung neuer
E-Ticketing-Systeme. Aber fir einen modernen, digitalen OPNV ist das unverzichtbar.

1.5 Wir weiten den einstindigen Bayerntakt im
Schienenverkehr aus

Seit die Lander 1996 die Verantwortung Ubernommen haben, haben wir die jéhrlichen Zugkilometer
von 86 Millionen auf 125 Millionen in Bayern gesteigert. Deutlich Uber 1.000 Bahnhofe und Hal-
tepunkte bilden ein starkes Netz. Mit zuséatzlichen Haushaltsmitteln werden wir Schritt flr Schritt
bestehende Taktllicken schlieRen und das Angebot verbessern: Wir werden den einstliindigen Bay-
erntakt noch weiter in die Flache tragen.

1.6 Wir unterstutzen innovative ldeen im
offentlichen Verkehr

Neben den flnf Schllsselprojekten setzen wir auch auf moderne, flexible Angebote:

Insbesondere fur den landlichen Raum sind Rufbusse oder Anrufsammeltaxis interessant. Diese
Idee fordern wir bereits seit 2012. Nun werden wir hier ein neues Kapitel aufschlagen.

Wir werden ein bayernweites Mobilitdtsangebot unter der Marke SmartBus einflhren: fur alle, von
morgens bis abends. Den dauerhaften Betrieb von flexiblen Bedienformen im gesamten Freistaat
férdern wir damit noch intensiver und bringen Angebot und Nachfrage besser zusammen.

Wir werden Blirgerbusse starker fordern, die aus dem Ehrenamt heraus betrieben werden. Sie
verdichten und ergénzen insbesondere im landlichen Raum den herkdmmlichen OPNV.

RufBus Berchtesgaden

© Gemeinde
Bischofswiesen




Und wir werden automatisierte Busse in den Verkehr bringen. In Bad Birnbach fahren sie bereits in
einem Pilotprojekt. Die Kombination aus Elektromobilitdt und autonomem Fahren im OPNV wird ein
Ansatz fur die Losung innerortlicher Verkehrsprobleme sein.

Seit Oktober 2017
verkehrt der bundesweit
erste autonome Bus im
niederbayerischen Bad
Birnbach und befordert
dort im taglichen Einsatz
Fahrgéaste.

© Archiv STB

Dass die WLAN-Ausstattung forciert werden muss, ist klar: Denn dann bringt der Umstieg vom
Auto fur Pendler weitere Vorteile. Mit der Bayerischen Eisenbahngesellschaft (BEG) [6sen wir in den
kommenden Monaten technische Fragen. Mit dem Bund klaren wir Fragen der Finanzierung.

Die Zunahme an Verkehr belastet unsere bestehende Infrastruktur besonders in den grofRen Stad-
ten, auch der Ausbau des OPNV stoRt mangels Flachen an Grenzen. Deshalb mdchten wir den
Mobilitatsmix erweitern: Wir prifen, den Luftraum zu nutzen und Seilbahnen zum Einsatz zu brin-
gen. Wir sehen das als Option fir die groRen Stadte — und Minchen kénnte den Anfang machen.

Es gibt Beispiele, die als Vorbilder dienen: Koblenz etwa. Dort wurde 2010 zur Bundesgartenschau
eine Seilbahn in Betrieb genommen. Sie verbindet heute ein Neuentwicklungsgebiet mit der Innen-
stadt. Die Seilbahn kann 3.800 Menschen pro Stunde und Richtung transportieren — die weltweit
hoéchste Forderleistung. Eine Buslinie, die im 5-Minuten-Takt fahrt, kann pro Stunde 720 Personen
befordern, wenn es der Verkehr zuldsst. Es ist technisch und rechtlich in Bayern machbar. Wir brau-
chen das Interesse einer Stadt, das Interesse des Aufgabentragers und die Akzeptanz der Bevdlke-
rung. Bayern ist das Seilbahnland in Deutschland. Es lohnt sich, die Mdglichkeiten auszuloten.

Wahrend der
Bundesgartenschau 2005
gab es bereits eine
Seilbahn in Mlnchen.

© Archiv STB




2. Verlagerung des Guterverkehrs auf die Schiene

Der Giterverkehr in Bayern wird weiter kraftig wachsen. Damit gerat der Verkehrstréager Strafse an
seine Leistungs- und Kapazitatsgrenzen. Wir missen also den Glterverkehr starker von der Stral3e
auf die Schiene verlagern. Mit unseren Mal3nahmen schlief3en wir die Glieder in der Transportkette.

2.1 Wir starken unser landesweites Netz an
GUterverkehrszentren

Bayern verfligt im deutschlandweiten Vergleich Uber eines der leistungsfahigsten Netze im Bereich
der Umschlagbahnhdofe und Guterverkehrszentren. In den nachsten Jahren erweitern wir die Kapa-
zitaten in Augsburg, Hof, Burghausen, Wiesau, Weiherhammer und Regensburg. Wir erhéhen nicht
nur die Zahl der Umschlagterminals in Bayern. Wir fordern auch die Entwicklung von Stapelsyste-
men fur die Sattelauflieger in den Terminals, da die bestehenden Terminals oft voll sind.

Hof ®

Wiesau

Schweinfurt

[ ) o Bamberg
Aschaffenburg [ J

Weiherhammer
o

Nirnberg

Umschlagterminals und Wacker.sdorf

Guterverkehrszentren

Regensburg

Straubing

Bimodales Terminal:

[ )
Schiene -StraRe Ingolstadt ® Kelheim

o
Landshut

o in Betrieb Augsburg
(@) in Vorbereitung " Yo) Gendorf
(]
Trimodales Terminal: Burghausen.

Munchen-Riem

WasserstralRe - Schiene -Stralke

[ J in Betrieb
@) in Vorbereitung

Trimodales Terminal
Bayernhafen Nirnberg

© David Ebener
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2.2 Wir bieten eine Informationsplattform fur Unternehmen

Wir werden Uber die bereits bestehenden Moglichkeiten vernetzter Mobilitat breit informieren: Fir
Spediteure und Verlader richten wir deshalb eine neue Informationsplattform ein. Sie wird von der
Logistikinitiative Bayern betreut. Um die Nutzung von Angeboten des Kombinierten Verkehrs zu
steigern, ist es notwendig, die Einstiegsbarrieren fir Akteure mdglichst niedrig zu halten. Unver-
zichtbar ist eine rasche und kostenlose Verfligbarkeit von Informationen Uber die Angebote. Die
Online-Karte zu den Umschlagterminals und Giterverkehrszentren bietet deshalb umfassende Infor-
mationen zu den Ansprechpartnern, dem erforderlichen Equipment und den angebotenen Dienst-
leistungen. Diese Plattform wird die Nutzung des Kombinierten Verkehrs wesentlich erleichtern.

Die Internetplattform wird im Sommer an den Start gehen.

2.3 Wir unterstltzen innovative Logistiksysteme

Der Brenner-Gipfel hat gezeigt: Tirol zieht jetzt schon mit der Blockabfertigung auf der Inntal-Auto-
bahn die Notbremse — mit fir Bayern fatalen Folgen. Wir werden hier dagegenhalten, werden aber
zugleich die Attraktivitat und Leistungsfahigkeit des Schienenglterverkehrs deutlich steigern. Daflr
brauchen wir innovative Konzepte und eine geeignete Infrastruktur.

Unser Forderprojekt NiKRASA sticht heraus. NiIKRASA heifst die Umschlagplatte, die einen einfa-
chen und kostenglinstigen Wechsel auf die Schiene ermdglicht. Ohne den Fahrer, ohne die Zugma-
schine — nur mit Containern und Sattelaufliegern auf den Zug. Keine Spezialwaggons, kostengins-
tig, in jedem Terminal umschlagbar. Zurzeit sind 95 Prozent der Sattelauflieger nicht kranbar. Kinftig
kdonnten es alle sein.

ggwa
FROA
WITH 8
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o
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EEE Forderprojekt
NiKRASA-System 2.0
© TX Logistik AG

Wir fordern auRerdem Projekte wie den Future Trailer, um technische Standards bei den Sattelauf-
liegern zu optimieren. Ebenso das Projekt Future Terminal, bei dem wir mit der Fraunhofer Gesell-
schaft untersuchen, wie die Effektivitat eines Terminals gesteigert werden kann.

Wir wollen auch die Entwicklung neuer Geschéaftsmodelle fur kleine und mittlere Speditionen und
Transportunternehmen foérdern. Sie verfligen zumeist nicht Gber die Ressourcen, neben dem Vorlauf
zum Bahntransport zugleich den Nachlauf am Zielort des Bahntransports durchzufiihren bzw. zu
organisieren. Es besteht grofdes Potenzial darin, den Kombinierten Verkehr zu stéarken. Ca. 80 Pro-
zent aller Transportunternehmen haben einen Fuhrpark von zehn oder weniger Lkw. Sie sind bisher
nicht bzw. nur zu einem sehr geringen Teil im Kombinierten Verkehr tatig.

"



3.1

Stralde bleibt Rlckgrat der Verkehrsinfrastruktur

Die StrafRe ist und bleibt Verkehrstrager Nummer eins in Bayern. Deswegen investieren wir mas-
siv in den Stralsenbau: bei den BundesfernstralRen, bei den StaatsstraRen sowie auf kommunaler
Ebene. Dringend notwendig ist deshalb auch mehr Personal: Wir werden in deutlich mehr Mitarbei-
terinnen und Mitarbeiter investieren.

Der Verkehr auf Bayerns StraRRen soll effizient und sicher fliefien — das sehen wir neben dem Aus-
bau der Infrastruktur als unsere zentrale Aufgabe an.

Wir erhalten unsere Stral3en und bauen neue

Bundesfernstral3en

Bei den Bundesfernstral3en erwarten wir fir Bayern weiter steigende Bundesmittel. Rund 1,8 Mil-
liarden Euro stehen hier flir 2018 zur Verfigung. Wir rechnen mit zuséatzlichen Mitteln des Bundes,
sodass wir bis zum Jahresende 1,9 Milliarden Euro Uberschreiten werden. Wir nutzen den Investiti-
onshochlauf des Bundes.

Was uns besonders freut: Dort, wo Baurecht vorliegt, erhalten wir zlgig die Baufreigabe durch den
Bund. Wir werden die Planungen der BedarfsplanmalRnahmen vorantreiben.

Grafik: Haushalt fir die Bundesfernstraf3en in Bayern
(in Millionen Euro) Ist-Ausgaben 2015-2017, Soll 2018
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zusatzliche Mittel des Bundes, mit denen bis Jahresende zu rechnen ist

StaatsstralRen

Die Mittel fUr die Staatsstral3en steigen seit Jahren. 2018 stehen 462 Millionen Euro zur Verfi-
gung, davon 310 Millionen Euro flr bauliche Investitionen: Jeder investierte Euro dient dem Erhalt
sowie der bedarfsgerechten Entwicklung eines sicheren und leistungsfahigen Straflennetzes.
Das ist bestens angelegtes Geld. Wir setzen 80 Prozent dieser Mittel fir StraRen im landlichen
Raum ein. So tragen wir zu gleichwertigen Lebensverhaltnissen Uberall im Land bei.
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Im Sonderbaulastprogramm StaatsstralRen Ubersteigt die Nachfrage nach Férdermitteln trotz unse-
rer Aufstockung um 6 Millionen Euro auf nun 36 Millionen Euro das Angebot. Wir wollen hier in den
kommenden Jahren nachsteuern.

Grafik: Haushalt fur die Staatsstrafden in Bayern
(in Millionen Euro) Ist-Ausgaben 2015-2017, Soll 2018
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Kommunalstral3en

Der Bedarf an Forderung unserer Kommunalstral3en ist hoch. Wir beobachten seit einiger Zeit,
dass die Fordernachfrage steigt, und sie wird noch weiter zunehmen. Wir wollen auch hier in
den kommenden Jahren die Férderung erhéhen.

Generell steht bei der Forderung des kommunalen Straenbaus ein Umbau von Bundes- auf
Landesfinanzierung an. Auch hierfr mtssen wir im Haushalt 2019/20 gut vorsorgen und Pla-
nungssicherheit fir die Kommunen schaffen.

Personalausstattung

Unsere finanziellen Anstrengungen erfordern auch mehr Personal bei der Staatsbauverwaltung.
Bereits im Haushalt 2017/18 haben wir im Strafenbau 106 neue Stellen geschaffen. Im Zweiten
Nachtragshaushalt sind zusatzlich 281 neue Stellen fir die Staatsbauverwaltung vorgesehen. Wir
schaffen damit die Trendwende!

Wir bauen unsere Stralden schnell,
zuverlassig und sicher

Bei Baustellen auf hochbelasteten Autobahnen und Bundesstrafden ist uns der Verkehrsfluss
besonders wichtig. Um ihn moglichst wenig einzuschranken, wird bei uns in Bayern bei Bauarbei-
ten grundsatzlich die Anzahl der Fahrstreifen beibehalten. Um die Baustellendauer zu minimieren,
werden die Mindestbauzeiten sorgfaltig ermittelt und den Firmen bindend vorgegeben. Zudem
wird im Regelfall die vollstandige Ausnutzung des Tageslichts verlangt. Bei uns wird zunehmend
auch nachts gearbeitet, um Bauarbeiten rascher abschlieRen und auf3erhalb der stauanfélligen
Tageszeiten durchflhren zu kénnen.
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3.3

Fur die gebaute Verkehrssicherheit werden wir weiterhin im Rahmen des Verkehrssicherheits-
programms ,,Bayern mobil - sicher ans Ziel” jahrlich 20 Millionen Euro auf den Bundes- und
Staatsstrafden investieren. Nach dem Auslaufen des Programms wird ein Anschlussprogramm
aufgelegt.

Nachtbaustelle
© ms-fotografie

Wir unterstltzen innovative |deen im Straldenverkehr

Viele Mdglichkeiten gibt es bei der intelligenten Verkehrssteuerung. Egal, ob durch verbesserte
Verkehrsinformation, Car2X-Kommunikation oder Baustellenmanagement: Verkehrsbeeintrachti-
gungen und Staus missen konsequent vermieden werden.

Intelligente Verkehrssteuerung

Staureduzierung kann sowohl direkt durch gezielte Steuerung des Verkehrs als auch indirekt
durch aktuelle und genaue Information Uber das Verkehrsgeschehen erfolgen. Wir werden die
intelligente Verkehrssteuerung weiter ausbauen, um die Kapazitat der vorhandenen Straféeninfra-
struktur zu steigern. Dazu gehéren Instrumente wie variable Tempolimits, witterungsabhangige
Anzeigen und temporare Seitenstreifenfreigaben. Darilber hinaus wollen wir durch ein intelligen-
tes Parkraummanagement die Lkw-Stellplatzkapazitat an Autobahnparkplatzen besser nutzen.

I'P
0 0 — Abfahrt Fr
| 03:00 TN
‘ Abfahrt Fr (@ =121]
2 03:30 == Abfairt rro IPIE!E

Quehenberger T g

Lkvrz?llﬁc;m;BJ<,Lparl<er1T
_auf@er Rastanlage A
Jura-West—————

OSIB ——
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Baustellenmanagement

Fir die komplexe Aufgabe des Baustellenmanagements hat die Staatsbauverwaltung das ,Arbeits-
stellenintegrationssystem” entwickelt. Mit der Software kénnen Autobahndirektionen und Staatli-
che Bauamter Baustellen besser koordinieren, den Verkehrsfluss optimieren und schneller informie-
ren: zum Nutzen der Planer und Baufirmen, zum Nutzen der Verkehrsteilnehmer.

Building Information Modeling (BIM)

Grundlage flr mehr Verkehrssicherheit und bessere Verkehrssteuerung sind Informationen. Viele
Daten Uber Fahrbahnen und Ingenieurbauwerke wie z. B. Brlicken werden bereits bei ihrem Bau
gebindelt: In digitaler Form liegen sie vor, wenn das Projekt mit Hilfe von BIM umgesetzt wird. Wir
wollen beim Thema BIM noch mehr anschieben: Deshalb richten wir einen eigenen ,, BIM-Cluster
Bayern” ein. Im Sommer gehen wir damit an die Offentlichkeit.

Car2X-Kommunikation

Wir werden die Entwicklungen beim automatisierten und vernetzten Fahren unterstltzen und die
entsprechenden Technologien in der StralReninfrastruktur fiir eine sogenannte Car2X-Kommunika-
tion vorantreiben. Die Kommunikation zwischen StraRe und Fahrzeug und der Austausch von Ver-
kehrsdaten auch mit Dritten verspricht eine hdhere Qualitat fur die Verkehrssteuerung und Verkehr-
sinformation. Sie ist zudem ein wichtiger Baustein fir automatisierte Fahrerassistenzsysteme.

Baustellen- und
Verkehrsdaten

Kooperative
Verkehrszentrale

ARBIS: Car2X-Kommunikation mit Warnleitanhédnger

Digitales Testfeld A9

Auf der Autobahn zwischen Nirnberg und Minchen steht seit September 2015 das ,, Digitale
Testfeld A 9" zur Verfligung, das Erprobungen von zukunftsweisenden Technologien unter Real-
bedingungen moglich macht. Das ,, Digitale Testfeld A 9" ist bundesweit einzigartig. Hier werden
Informationen Uber Gefahrenstellen, Geschwindigkeit anderer Fahrzeuge oder Gber den Status von
Wechselverkehrszeichen vernetzt und den Verkehrsteilnehmern zur Verfigung gestellt.

Ein hervorragendes Beispiel ist Deutschlands erste , Intelligente Briicke” im Digitalen Testfeld an
der A9 bei NlUrnberg. Sensoren geben hier fortlaufend Rickmeldung Uber den baulichen Zustand
der Bricke: Das spart Zeit, Geld und rettet Leben. Mit solchen Meilensteinen leiten wir die Ara der

digitalen Infrastruktur ein!

In naher Zukunft sollen solche , Technologien made in Bavaria” Standard sein.
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4. Bayern wird Radlland

Fahrradfahren ist auf der Kurz- und Mittelstrecke oft das schnellste Verkehrsmittel und damit eine
echte Alternative zum OPNV und dem Individualverkehr mit dem Auto. Fir viele ist Fahrradfahren
noch eine Freizeitbeschaftigung. Das Rad soll kiinftig verstarkt im Alltagsverkehr rollen, etwa auf
dem taglichen Weg zur Arbeit.

4.1 Wir planen ein bayernweites Radverkehrsnetz

Mit dem Radverkehrsprogramm Bayern 2025 haben wir einen kraftigen ersten Aufschlag. Nun arbei-
ten wir daran, dass ganz Bayern Ilckenlos mit dem Fahrrad befahrbar ist. Wir planen dazu ein ,Rad-
verkehrsnetz Bayern”. Fir die Planung verwenden wir Mittel aus dem bayerischen Mafinahmenpa-
ket zur Luftreinhaltung. Als zustandige Baulasttrager férdern wir die Gemeinden und Landkreise in
der Flache. Der Freistaat baut aber auch selbst an Bundes- und StaatsstraRen: 2.500 km Radwege
gibt es bereits an BundesstraRen, 3.500 km Geh- und Radwege an StaatsstrafRen. Bis 2019 sollen
noch weitere 360 km an Bundes- und 220 km an Staatsstrafsen hinzukommen. Dafir nehmen Bund
und Freistaat gemeinsam 200 Millionen Euro in die Hand. Dieses erfolgreiche Programm wollen wir
Uber 2019 hinaus fortsetzen.

4.2 Wir setzen auf Radschnellwege

Wenn wir das Rad als Verkehrsmittel flir Pendler noch weiter etablieren wollen, fihrt an Fahrrad-
schnellwegen kein Weg vorbei. Das sind leistungsstarke, breitere Radschnellwege, ideal befahrbar
dank weniger Kreuzungen und Haltepunkten. Hier laufen bereits zwei Pilotprojekte in Minchen und
NUrnberg. Das Potenzial ist riesig: In Minchen gibt es nach einer Studie 14 denkbare Korridore, in
Nirnberg sogar 21. Der Freistaat investiert hier in eine leistungsfahige Infrastruktur, die OPNV und
Autoverkehr in den Metropolen spirbar entlasten wird. Mit unseren bayerischen 29,5 Millionen Euro
fir Radschnellwege, verstarkt um die Finanzhilfen des Bundes, kénnen wir wichtige Finanzierungs-
anreize schaffen. Entscheidend ist, dass die Kommmunen Baurecht schaffen und Zweckverbande
grinden — das Geld steht bereit!

Erlangen

Herzogenaurach

Lauf a.d. Pegnitz

Furth Schwaig b. Nurnberg

Zirndorf 3
Nurnberg

Oberasbach

Stein Machbarkeitsstudie Radschnellwege

Nurnberg und Umgebung
Von den 21 denkbaren Korridoren werden
jetzt sieben Trassen vertieft untersucht.

Schwabach
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4.3 Wir unterstlUtzen innovative ldeen rund ums Fahrrad

Die Verknipfung der Verkehrstrager ist uns wichtig. Das Fahrrad muss auch fir Teilstrecken des
Arbeitsweges noch attraktiver werden. Deswegen férdern wir Fahrradabstellanlagen an Bahnho-
fen und Haltestellen. 2018 kdnnen wir erstmals den Fordersatz der forderfahigen Kosten auf bis zu
75 Prozent anheben (bisher 50 Prozent). In den Stadten, in denen die Stickstoffdioxidgrenzwerte
Uberschritten sind, kann auch Geld aus dem bayerischen MaRnahmenpaket zur Luftreinhaltung
flieRen.

Wir werben dafur, dass die Kommunen in moderne Fahrradabstellanlagen investieren.

Daflr bieten sich innovative Konzepte an. Gerade bei hochwertigen Fahrradern und teuren E-Bikes
ist ein sicherer Stellplatz entscheidend. In Bayern gibt es beispielsweise noch kein vollautomati-
sches Fahrradparkhaus; das missen wir dndern.

Die Kommunen haben zukunftsfahige Losungen vorgelegt: Augsburg etwa plant vollautomatische
Fahrradparkh&user an drei Standorten. Wir werden die Kommunen auf diesem Weg weiter unter-
stutzen.

155 [ |

Beim Guterverkehr haben wir in den Innenstadten vor allem die sogenannte ,allerletzte Meile” im
Auge: Hier kann eine Kombination von emissionsfreien Lastenfahrradern und Mikrodepots den
Lieferverkehr erheblich entlasten. Deshalb unterstitzen wir an der TH Nirnberg die Optimierung
dieses Zusammenspiels mit einer Reihe von Projekten.

Konzept fur ein vollautomatisches
Fahrradparkhaus

© Grafik STB

Umsetzung unseres
Forderprojektes: Lastenfahrrad
in der Stadt Nurnberg

© Foto dpd
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5. Unser Fahrplan fir mehr Mobilitit in Bayern im Uberblick

=

Stralde bleibt Rickgrat der Verkehrsinfrastruktur

Wir erhalten unsere Wir bauen unsere Wir unterstutzen
Straften und StraRen schnell, innovative ldeen im
bauen neue zuverlassig und sicher StraRenverkehr

Bayern wird Radlland

Wir planen ein
bayernweites
Radverkehrsnetz

Wir fordern
innovative ldeen
rund ums Fahrrad

Wir setzen auf
Radschnellwege

Wenn wir von Mobilitat sprechen, meinen wir in den meisten Fallen vernetzte Mobilitat:
Egal, ob es um Personen oder Glter geht - selten kommt ein Verkehrsmittel allein zum Einsatz.

Uns kommt es darauf an, an den Ubergédngen zwischen den einzelnen Verkehrstragern
Reibungsverluste zu beseitigen! Optimale Vernetzung ist das Stichwort:
Baulich, organisatorisch und, wo immer mdaglich, digital.
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ENTWURF

Qualitats- und Férdervorgaben bei landesbedeutsamen Buslinien

SPNV-Abstimmung Die Linien missen so weit wie méoglich mit den Bedienzeiten und Haltezeiten des Schienenpersonennahver-

kehrs (SPNV) an den Haltestellen abgestimmt sein (nicht immer durchgangig méglich); die (Detail-)Planungen

der kommunalen OPNV-Aufgabentrager (Landkreise und kreisfreien Stadte) sind mit der BEG abzustimmen.

Bedienzeiten Beginn der ersten bzw. letzten Fahrt:

Mo-Fr 6 - 20 Uhr

Samstag 7 - 20 Uhr

Sonntag 8 - 20 Uhr
Grundsatzlich. Ggf. bei Bedarf vor Ort langer bzw. kirzer; im forderfahigen Einzelfall Ausnahmen begriindet
moglich.

Taktung

Mo-Sa 60 Minuten entsprechend SPNV

Sonntag Sonntag in den Nebenverkehrszeiten niedrigere Taktung (bspw. 120 Minuten Takt)

Grundsatzlich, abhangig von den jeweiligen Linien und dem Bedarf vor Ort. Im férderfahigen Einzelfall Ausnah-

men begrindet moglich.




Fahrzeugausstattung

- mind. EURO VI Standard, Hochstaltersgrenze: 12 Jahre
- barrierefrei als zwingende Voraussetzung
Ausfihrung im Ermessen der Aufgabentrager vor Ort (Niederflur- oder Hochflurbus mit Hublift)
- mind. 8 USB-Ladestationen
- BayernWLAN (im Rahmenvertrag des StMFH)
- Fordersignet
- optisches und akustisches Fahrgastinformationssystem im Fahrzeug

Tarif

Verbundtarif als zwingende Voraussetzung, wo vollstandig innerhalb eines Verbundes

ggf. Landestarif und/oder ortsiiblich mit Akzeptanz Bayernticket

Einbindung in DEFAS Bay-

ern mit Echtzeitdaten

zwingende Voraussetzung

Forderhohe

1. Jahr: 65 %

2. Jahr 60 %

3. Jahr 55 %

ab 4. Jahr 50 % (dauerhatft)

des Betriebskostendefizites

+ je 5 %, wenn Mehrheit der erbrachten Fahrplankilometer in Region mit besonderem Handlungsbedarf (,RmbH-
Gebiet")




Wegen der Lange der Strecken ist der Einsatz von Elektro- und Hybridbussen keine zwingende Vorgabe.

Im Rahmen der ersten Evaluierung der Forderung nach vier Jahren, erfolgt, abh&ngig von der technischen Ent-
wicklung und der Verfugbarkeit der Fahrzeuge, eine Prifung, ob ein finanzieller Anreiz fur alternative Antriebe
geschaffen werden soll (Stichwort: Elektrobus-/Hybridbuspramie)

Forderdauer unbegrenzt, nach verfigbaren Haushaltsmitteln

Marketingkonzept vor Inbetriebnahme der Linien ist ein Marketingkonzept vorzulegen

50% der Kosten der Konzepterstellung und der Konzeptumsetzung sind férderfahig, maximal aber 10.000 Euro

Berichtspflichten in den ersten drei Jahren halbjahrlich, anschlieBend jahrlich. Insbesondere sind zu erheben::

- Fahrgastentwicklung

- Erldsdaten

- Punktlichkeit

- entfallene Verbindungen

- unvorhergesehene Ereignisse




&

Uberplanung Biindel FO7

Planfall 2

kleine Losung:
ohne gelb markierten Fahrten

groBe Losung:
mit gelb markierten Fahrten

Linie 206
Abfahrten Adelsdorf
nach Forchheim

Linie 206
Ankiinfte Adelsdorf
aus Forchheim

Std |Minute Std [Minute

5 5

6 04 6 27
7 FO4 S14 7 2
8 04 8 27
9 04 9 22
10 04 10 22
11 04 11 22
12 04 12 22
13 04 13 22
14 04 14 22
15 04 15 04
16 04 16 27
17 04 17 27
18 04 18 27
19 04 19

20 20

21 21

S nur an Schultagen F  nur schulfreie Tage
04 gelb unterlegte Fahrten bendétigen ein zuséatzliches
22 Spitzenfahrzeug und entprechendes Fahrpersonal

nbsw

nahverkehrsberaturig



Uberplanung Biindel FO7

Eckdaten Status quo  |Planung Planung
bis Adelsdorf HochstraRBe bis Hochstadt iiber Medbach
kleine Lsg. grofe Lsg. kleine Lsg.  |grofe Lsg.

Umlaufe Grundtakt 2 Busse 3,5 Busse 4 Busse 3,5 Busse 4 Busse
HVZ (ohne SV) 2 Busse 7
Summe 4 Busse 3,5 Busse 4 Busse 3,5 Busse 4 Busse

Fahrplankilometer

FO Montag bis Freitag 363.333 km| 362.675km| 362.675 km| 362.675km| 362.675km
Samstag 49.248 km 56.452 km 56.452 km 56.452 km 56.452 km
Sonn- und Feiertag 30.726 km 31.592 km 31.592 km 31.592 km 31.592 km
Summe/Jahr 443306 km| 450.719 km| 450.719 km| 450.719 km| 450.719 km

ERH Montag bis Freitag 0 km 35.125 km 45.175 km 70.875 km 91.125 km
Samstag 0 km 0 km 0 km 0 km 0 km
Sonn- und Feiertag 0 km 0 km 0 km 0 km 0 km
Summe/Jahr 0 km 35.125 km 45.175 km 70.875 km 91.125 km
Umlaufstunden 2.520 h 3.310h 2.550 h 3.350 h
Satz pro Bus (A-Standard) 45.000,00 € | 45.000,00 € | 45.000,00€ | 40.000,00 €
Satz pro Kilometer 0,70 € 0,70 € 0,70 € 0,70 €
Satz pro Stunde 33,00 € 37,50 € 33,00 € 37,50 €
Mehrkosten ERH 132.748 € 200.748 € 158.763 € 229.413 €
zzgl Regiekosten (10%) 146.022 € 220.822 € 174.639 € 252.354 €

* Stundensatz in groBer Lésung hoher, da zusatzliches Spitzen-Personal erforderlich

Mehrerldse erst nach VGN-Zahlung méglich (kann bis zu 7 Jahre dauern)

Ergdnzender Schiler-

verkehr in FO (Li. 206, Verstarker
206) bleibt praktisch unverandert,
auch vom Umfang her.

+ 2 Gelenkbusse

+ 3 Solobusse

+ 45.500 km/a

In Priifung: Taktverdichtung und
Fahrzeitentlastung in HVZ
Heroldsbach-Zeckern / Oesdorf.
+ 0 Busse

+ 5 h/d = 1.250 h/a

+ 35.000 km/a

= + 75.000 €/a

kleine Losung:

ohne gelb markierten Fahrten
groBe Losung:

mit gelb markierten Fahrten

nbsw

nahverkehrsberatung



Landkreis Erlangen-H6chstadt

Tischvorlage

Vorlage Nr.: SG24/043/2025/1

Sachgebiet: SG 24 - Offentlicher Personennahverkehr Datum: 08.12.2025
Bearbeitung:  Sigrid Kaiser AZ: 24
Beratungsfolge Termin Behandlung
Kreisausschuss 08.12.2025 offentliche Sitzung
Kreistag 12.12.2025 Offentliche Sitzung

OPNV; Uberplanung des Linienbiindels 7 "Forchheim - Zeckern" (VGN-Linien 206, 216)
durch den Landkreis Forchheim und Antrag von Bundnis 90/Die Grinen auf
Einrichtung einer landesbedeutsamen Buslinie zw. Forchheim und Hochstadt/Aisch

Anlagen:
1 Fahrtenpaare Richtung Forchheim und Héchstadt

|. Sachverhalt:

Am 08.12.2025 wurde den Mitgliedern des Kreisausschusses die Uberplanung des Korridors
Hochstadt — Forchheim im Rahmen einer Prasentation durch Herrn Blome vom
Planungsbiiro nbsw vorgestellt. Herr Blome ging dabei nochmals auf die vier im Arbeitskreis
Nahverkehr aufgezeigten Varianten ein. Der Arbeitskreis hatte mehrheitlich die ,kleine
Lésung“ bis Hochstadt favorisiert, bei der die Verlangerung nach Héchstadt ohne zusatzliche
Fahrzeuge zu bewerkstelligen ist, der Fahrplan allerdings morgens eine Taktlicke von 2
Stunden und nachmittags eine Taktlicke von 3 Stunden aufweist. Umlaufbedingt ist die
Verlangerung nach Hochstadt nur tber Aisch — Medbach — Aischpark-Center — St.Georg-Str.
— Schwedenschanze (Route der Linie 205 Uber Aisch) moglich. Die Kostenschatzung fur
diese Variante wurde im Arbeitskreis Nahverkehr mit 174.639 Euro beziffert.

Die Feinplanung dieser Variante hat nun ergeben, dass es mdglich ist, die wegen des
Schulverkehrs Forchheim/Heroldsbach vorsorglich vorgesehene dreistiindige Taktlicke
nachmittags zu schliel3en, ohne ein zusatzliches Fahrzeug anschaffen zu mussen. Somit
konnen von Montag bis Freitag jeweils 13 Fahrtenpaare angeboten werden. Bleiben wirde
lediglich die Taktlicke von 2 Stunden vormittags (siehe Anlage ,Fahrtenpaare Richtung
Forchheim und Héchstadt®).



Die Eckdaten nach der Feinplanung stellen sich nun folgendermaf3en dar:

Eckdaten nach Feinplanung Planung bis Hochstadt
bis Hochstadt (iber Medbach
mit 2 Taktlicken |mit 1 Taktliicke |ohne Taktliicke
morgens 2 Stunden 2 Stunden --

Teil mittags 3 Stunden - -

ERH Zusatzbedarf 0 Fzg. 0 Fzg. 1 Fzg.
anteiliger Bedarf 0,5 Fzg. 0,5 Fzg. 1,0 Fzg.
km/Fahrt 13,6 km 13,6 km 13,6 km
Fahrtenpaare/Tag Mo-Fr 10 Ft. 13 Ft. 14 Ft.
Summe/Jahr 67.456 km 87.693 km 94.438 km
Montag bis Freitag 248 10,25 h 12,87 h 13,87 h
Samstag 54 Oh Oh Oh
Sonn- und Feiertag 63 Oh Oh Oh
zusatzl. Einsatzstunden / Jahr 2.542 h 3.192 h 3.440 h
Satz pro Bus (A-Standard) / Jahr 45.000,00 € 45.000,00 € 45.000,00 €
Satz pro Kilometer 0,70 € 0,70 € 0,70 €
Satz pro Stunde 34,00 € 34,00 € 39,00 €
Mehrkosten ERH / Jahr 156.147 € 192.405 € 245.258 €
zzgl. Regiekosten (10 %) / Jahr 171.762 € 211.645 € 269.783 €
Kosten pro km 2,55 € 2,41 € 2,86 €

Die Variante ,Planung bis Hochstadt mit 2 Taktlicken® stellt im Wesentlichen die im
Arbeitskreis Nahverkehr vorgestellte ,kleine Losung bis Hochstadt® dar. Eine Fahrt, die das
Planungsbiiro als nicht sinnvoll erachtet, wurde gestrichen und der Satz pro Stunde
angepasst. Bei dieser Variante werden vom Planungsbiro bei 10 Fahrtenpaaren von Montag
bis Freitag Kosten in Hohe von 171.762 Euro pro Jahr geschéatzt. Es ist kein zusatzliches
Fahrzeug notwendig. Beteiligen musste sich der Landkreis nur an den Mehrkosten, die
dadurch entstehen, dass aufgrund der héheren Fahrleistung auf der verlangerten Linie ein
Bus mit A-Standard (neuer, bessere Ausstattung) statt mit B-Standard eingesetzt werden
wirde.

Die Variante ,Planung bis Hochstadt mit 1 Taktlicke® stellt die neu vorgestellte Variante mit
13 Fahrtenpaaren von Montag bis Freitag dar, bei der nur noch vormittags die zweistindige
Taktliicke besteht. Die Kostenschatzung hierfur belduft sich auf 211.645 Euro pro Jahr. Bei
dieser Variante ist ebenfalls kein zusatzliches Fahrzeug notwendig. Beteiligen musste sich
der Landkreis nur an den Mehrkosten, die dadurch entstehen, dass aufgrund der héheren
Fahrleistung auf der verlangerten Linie ein Bus mit A-Standard (neuer, bessere Ausstattung)
statt mit B-Standard eingesetzt werden wiirde.

Der Vollstandigkeit halber wurde vom Planungsbiiro noch die Variante ohne Taktliicke als
Variante aufgenommen, bei der die Anschaffung eines zusatzlichen Fahrzeugs notwendig
werden wurde. Hierfur werden 269.783 Euro pro Jahr geschatzt.

Fur die Fraktion Bindnis 90/Die Grunen erkundigte sich Frau Gobel in der
Kreisausschusssitzung nach der im Fahrplanentwurf vorgesehenen Fahrt morgens um 06:57
Uhr ab Hochstadt Schwedenschanze Richtung Forchheim. PlanméaRige Ankunftszeit ist an
der Haltestelle Forchheim ZOB um 07:46 Uhr. Frau Goébel wollte wissen, ob es auch fur
Fahrgaste aus Hochstadt Std bzw. Gremsdorf eine attraktive Umsteigeverbindung zu dieser
Fahrt gibt. Dies ist der Fall. Sowohl der derzeitige Fahrplan der Linie 205 als auch der fur
den 13.09.2026 neu ausgeschriebene Fahrplan sehen eine Fahrt ab Ho6chstadt



Schwedenschanze um 06:48 Uhr Uber Gremsdorf mit Halt um 07:06 Uhr in Adelsdorf
Marktplatz bzw. 07:15 Uhr Zeckern Bahnhof vor. Nach den derzeitigen Planungen kénnte um
07:13 Uhr in Adelsdorf bzw. um 07:20 Uhr am Bahnhof in Zeckern in die Linie 206
umgestiegen werden.

Die Fraktion Bundnis 90/Die Grinen legt Wert darauf festzuhalten, dass die Planung einer
landesbedeutsamen Linie von HOchstadt a. d. Aisch nach Forchheim, die den Forderkriterien
des Freistaates Bayern entspricht, fir die nachste Uberplanung neu betrachtet werden soll.
Fur die nun anstehende Ausschreibung wird sie jedoch keine Rolle mehr spielen kénnen.
Insofern und aufgrund der vorgestellten Planungsvarianten nahm die Fraktion Blndnis
90/Die Griinen ihren Antrag vom 23.09.2025 zuriick. Eine Abstimmung zu Punkt 1, wie im
Beschlussvorschlag vorgesehen, fand daher nicht mehr statt.

Der nachfolgende Empfehlungsbeschluss an den Kreistag wurde mehrheitlich mit 11:2
Stimmen beschlossen.

Il. Beschlussvorschlag:

Der Kreisausschuss empfiehlt dem Kreistag folgenden Beschluss zu fassen:

Der Landkreis Forchheim wird gebeten, die Linie 206 entsprechend der in der Prasentation
dargestellten Planung (,kleine Losung® mit 1 Taktllicke) kinftig bis Hochstadt a. d. Aisch zu
fihren. Dabei werden Montag bis Freitag voraussichtlich 13 Fahrtenpaare angeboten.

Der Landrat wird erméchtigt, eine Zweckvereinbarung mit dem Landkreis Forchheim Uber die
Ubertragung der Aufgabe der Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung des
allgemeinen oOffentlichen Personennahverkehrs beziglich der auf dem Gebiet des
Landkreises Erlangen-Hochstadt verlaufenden Linien bzw. Abschnitte fur die VGN Linien im
Linienbiindel 7 (VGN Linien 206, 206S, 216) nach MaRgabe der in der Vorlage genannten
Parameter abzuschlieRen, soweit fir diese Linien jeweils eine Zustandigkeit des Landkreises
Erlangen-Hochstadt besteht. Die Zweckvereinbarung ist dem Kreisausschuss und dem
Kreistag nach Abschluss vorzulegen.



Ausplanung Blindel FO7
Verldngerung HO

Losung ohne zusiitzliches Fahrzeug
mit Fiihrung bis Hochstadt:

Im Zuge der Feinplanung (Ausplanung) ist es
gelungen, die urspriingliche ,kleine Lésung" ohne
Erfordernis eines zusatzlichen Fahrzeugs wie
nebenstehend dargestellt umzusetzen.

Die ursprunglich vorsorglich vorgesehene 3stiindige
Taktll'jcke fur einen etwaigen Einsatz des
Fahrzeuges im Schulverkehr Forchheim /

Heroldsbach hat sich als nicht erforderlich erwiesen.

Daher wir diese Variante (erganzend)
vorgeschlagen.

Linie 206 (Mo-Fr)
Ankiinfte Hochstadt
Schwedenschanze
aus Forchheim

Std  |Minute-

Linie 206 (Mo-Fr)
Abfahrten Hochstadt
Schwedenschanze
nach Forchheim

Std |Minute

~+

Taktliicke >

0 N O W!

11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21

43

43
38
38
38
38
38
38
38
43
43
43
43

0 N O !

11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21

51
57
<Taktliicke
51
51
51
51
51
51
51
51
51
51
51

nbsw

nahverkehrsberatung



Landkreis Erlangen-Hochstadt

Investitionsplanung
2026 - 2029 (Entwurf)

- StraBen-, Briicken- und Radwegebau

UA - Vermégenshaushalt Prioritét 1 (Blatt 1 - 3)

UA - Vermodgenshaushalt Prioritat 2 (Blatt 4)

A HeRdorf, 07.11.2025
Sitzung Kreisausschuss Landkreis Erlangen-Hochstadt
am 08.12.2025 ‘ '

- Sachgebiet Tiefbau -
Sitzung des Kreistages
am 12.12.2025

Dieter MuBack
Sachgebietsleiter




Landkreis Erlangen-H6chstadt
Beschlisse:

KA 08.12.2025

KT 12.12.2025

Investitionsprogramm 2026 - 2029
Stralden-, Bricken- und Radwegebau
UA - Vermégenshaushalt

Prioritat 1

Bezeichnung Kosten Ansatz Haushalt 2026 ff Bemerkungen
KreisstraRe der MaBRnahme Gesamt Landkreis Dritte
‘Radwege, Briicken, etc. (I?);mg‘l:]:: HJ HJ HJ HJ HJ Ausbauzustand, Vorplanung, Grunderwerb (=GE), Fertigstellung,
HHSt. Bauabschnitt, Kilometrierung Ausgaben | Einnahmen [Finanzierund etc. bisher| 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 |ausbaubeginn, Ul-Aufwand, Prioritat, etc.
€ il @ L €ir € LT € iT. SR SR € i.T. ENnl A € i.T.
MaRnahmen im Bau
A = Ausgaben, E = Einnahmen
v v F = Finanzbedarf
ERH 16 |Briicke liber die BAB A3 bei Neuhaus| 2.300 | 2.300 | 1.300 | 1.000 Al 1.770 35 470 25 Neubau d. Briicke im Zuge des 6-streifigen Ausbaus
mit Geh- und Radweg 30 |E| 1.000 290 10 der A3, Bau von 2020 bis 2022, Vereinb. m. Autobah
1.6527 Lange ca. 1,1 km F| 770 35 180 15 restl. Geh- u. Radweg bis 2026 (Forderantrag einger
ERH 26 PBriicke iiber die BAB A3 bei Hannberd 2.975| 2.975| 1.635 | 1.340 Al 1.670] 30 120 | 1.100| 55 Neubau d. Briicke im Zuge‘des 6-streifigen Ausbaus
mit Geh- und Radweg 30 |[E[ 1.000 600 35 der A3, Bau von 2020 bis 2023, Vereinb. m. Autobah
1.6526 Lange ca. 1,7 km F| 670 30 120 500 20 restl. Geh- u. Radweg bis 2027
geplante MaBRnahmen
\ 4 v
ERH 6 Roéckenhof - Unterschéllenbach 1.800 | 1.800 | 1.000 | 800 Al 30 90 [ 1.500( 160 20 Liickenschluss, Vereinbarungen mit Gde. Kalchreuth
Geh- und Radweg 60 |E 900 90 10 u. Markt Eckental erforderlich, Grunderwerb fertig,
1.6556 Lange ca. 2,0 km F[ 30 90 600 70 10 Férderantrag eingereicht, Baubeginn 2026
ERH 8 [Unterschodllenbach-Oberschéllenbach 460 460 200 260 A 0 40 400 20 Abschnitt ist bereits im Radwegekonzept als
Geh- und Radweg 30 |E 0 190 10 Liickenschluss enthalten, evtl. Querungshilfen
1.6538 km 2 + 000 bis km 2 + 400 F, 0 40 210 10 Vorgespr. mit Eckental u. Zweckverband (W + K)
ERH 13 Hofen - Tuchenbach (Lkr. Fiirth) 1.930| 960 | 420 | 540 | 970 |A 50 0 440 | 440 30 |[lst bereits als Liickenschluss zum vorhand. G+R
' Geh- und Radweg E 200 190 30 |Hofen - Dondérflein im Radwegekonzept enthalten
1.6513 Lange ca. 2,0 km F 50 0 240 | 250 0  |Vereinb. mit dem Lkr. Firth, VE 880.000 € f. 2027/28

-Sachg'ebiet Tiefbau-

Blatt 1



Landkreis Erlangen-H6chstadt
Beschlisse:

KA 08.12.2025

KT 12.12.2025

Investitionsprogramm 2026 - 2029

Stralen-, Bricken- und Radwegebau

UA - Vermdgenshaushalt

Prioritat 1

Bezeichnung Kosten Ansatz Haushalt 2026 ff Bemerkungen
KreisstraRe der MaBRnahme Gesamt Landkreis Dritte
Radwege' Briicken, etc. GDeBms::: HJ HJ HJ HJ HJ Ausbauzustand, Vorplanung, Grunderwerb (=GE), Fertigstellung,
HHSt. Bauabschnitt, Kilometrierung Ausgaben | Einnahmen [Finanzierund  etc. bisher| 2025 [ 2026 | 2027 | 2028 | 2029 |ausbaubeginn, Ul-Aufwand, Prioritat, etc.
; € iT. i € iT. S € iT. € iT. € iT. € i.T. € il € il €115
ERH 25 Hammerbach - Beutelsdorf 2.520| 1.260| 500 760 | 1.260 [A 120 30 1.080| 30 Vereinbarung m. Stadt Herzogenaurach
Str.km 0,180 - 3,030 E 500 Federfiihrung Stadt, Bau mit Zuwendungen
1.6525 Geh- und Radweg F 120 30 580 30
ERH 25 | Niederndorf-Lkr.Grenze (Behilterberg) | 980 850 350 500 130 |A] 20 0 0 30 470 330 |voriibergehend zuriickgestellt
Str.km 8,832 - 10,532 E 200 150
1.6545 Verstarkung: Unterbau u. Decke F| 20 0 0 30 270 | 180 |Vereinbarung mit Stadt H aurach erforderlich
ERH 31 [BAB A73 Anschlussstelle M6hrendor{ 1.200] 1.200| 500 700 A 100 100 800 180 20 [Neubau d. Briicke mit 2 Kreisverkehrsanlagen
mit 2 Kreisverkehrsanlagen E 400 80 20 |Vereinbarung mit Autobahn GmbH, Bau ab 2027
1.6531 Lange ca. 460 m F 100 100 400 100 0 |vorgesehen, VE von 980.000,00 E fiir 2027/28
ERH 36 [Unterfiihrung d. BAB A3 bei Medbach| 1.300 [ 1.300 | 680 620 A 30 900 360 10 Neubau d. Briicke im Zuge des 6-streifigen Ausbaus
mit Geh- und Radweg = 500 170 10 der A3, Bau ab 2023 bis 2025, Vereinb. m. Autobahn
1.6528 Lange ca. 300 m F 30 400 | 190 0 restl. Geh- u. Radweg bis 2027
ERH 36 Medbach - Aisch 2.030 | 2.030( 860 [ 1.170 Al 15 25 50 50 890 | 1.000 [Planungsleistungen 2020 - 2026
Geh- und Radweg E 380 480 |Abstimmung mit Stadt Héchstadt und Gde. Adelsdorf
1.6536 km 1 + 750 bis km 4 + 150 Fl 15 25 50 50 510 520 |bereits erfolgt
ERH 36 OD Medbach 820 820 330 490 Al 20 0 60 450 270 20 [starke StraRenschaden, erheblicher Unterhalts-
Str.km 1,132 - 1,727 20 |E 160 160 10 |aufwand, Ausbau nach Bauklasse IV (Bk 1.0)
1.6566 Sanierung + 130 m. G+R F| 20 0 60 270 130 10 |(evtl. Vereinbarung mit Stadt erforderlich)
Restabwicklung
v \4
Allgemein Restabwicklung 330 330 0 330 A 90 90 50 50 50 [Restabwicklung Grunderwerb
und E RestbaumaRnahmen
1.6501 Planung von Malinahmen Prioritat 2 B 90 90 50 50 50 |und Ansatz f. Planung Prioritét 2

-Sachgebiet Tiefbau-

Blatt 2



Landkreis Erlangen-Héchstadt
Beschlisse:

KA 08.12.2025

KT 12.12.2025

Investitionsprogramm 2026 - 2029

StralRen-, Bricken- und Radwegebau

UA - Vermbgenshaushalt

Prioritéat 1

Bezeichnung Kosten Ansatz “Haushalt 2026 ff Bemerkungen
KreisstraRe der MaBRnahme Gesamt Landkreis Dritte : :
Radwege* Briicken, etc. GDeBmgr:: HJ HJ HJ HJ HJ Ausbauzustand, Vorplanung, Grunderwerb (=GE), Fertigstellung,
HHSt. Bauabschnitt, Kilometrierung Ausgaben | Einnahmen [Finanzierund  etc. bisher| 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 |ausbaubeginn, Ul-Aufwand, Prioritit, etc.
€ iT. € iT. € iT. € iT. €iT. €iT. €iT. € iT. € i.T. €50 £
ERH 5 Umbau / Neubau der Briicke iiber | 5.410| 1.155| 510 645 | 4.255 |A] 865 0 290 Vereinbarungen mit Bahn und Stadt
die Bahnlinie in Baiersdorf E| 460 50 inkl. Anteil Stadt Baiersdorf; Baubeginn Marz 2015,
1.6595 F| 405 0 240 endgliltige Fertigstellung 2018, Vermessung fehit
ERH 7 Uttenreuth - Marloffstein 1.600 | 1.600| 880 720 Al 1.545| 30 25 Bauende 2019; schwieriger Grunderwerb, deswegen
Geh- und Radweg E| 800 0 80 Mehrkosten fiir Fahrbahnverlegung u. Stiitzmauer
1.6517 Lange ca. 2 km F| 745 30 -55
ERH 12 PBullach (Lkr. Nbg. Land) - Herpersdor{ 480 | 230 130 100 | 250 |A| 200 0 30 Ist bereits als Liickenschluss im Radwegekonzept
Geh- und Radweg E| 130 0 0 enthalten, im Jahr 2023 fertig gestellt
1.6512 Lange ca. 0,43 km F| 70 0 30 Vereinbarung mit dem Lkr, Nbg. Land
ERH 15 OD Oberreichenbach 1.890| 1.460| 700 760 430 |A| 1.430] 10 20 Vereinbarung mit Gemeinde, Baubeginn Okt. 2015
Lange ca 1,5 km E| 630 70 0 Bauarbeiten abgeschlossen, Kostenerhdhung
1.6515 F| 800 -60 20 nach Ausschreibung, Vermessung 2024 erfolgt
ERH 23  OD Wachenroth 3.070 | 1.800| 660 | 1.140| 1.270|A| 1.470| 280 50 erheblicher Unterhaltsaufwand
Lange ca. 0,57 km : E| 625 35 0 Vereinbarung mit Markt Wachenroth
1.6523 F| 845 245 50 3 Briickenbauwerke; 2025 fertig gestellt
ERH 31 Dechsendorf - M6hrendorf 1.580| 1.580| 1.080 | 500 Al 1.395| 130 55 Antrag auf Zuwendungen am 01.09.2021 gestellt
Str.km 1,880 - 4,800 E| 650 230 200 Baubeginn Sept. 2022, Fertigstellung Ende 2023
1.6571 Geh- und Radweg F| 745 | -100 | -145 Vermessung 2025 erfolgt
ERH 33 Weiher - Unterschollenbach 1.500 | 1.450| 600 850 50 |A| 1.410 0 40 BA 1, Unterschéllenbach - Minderleinsmiihle fertig
Geh- und Radweg, BA 1 Lange 1,3 km : E| 530 70 0 BA 2 Baubeginn 2020, Fertigstellung 9/2020
1.6533 und BA 2, Lange ca. 2,5 km F| 880 -70 40 AusgleichsmalRnahmen und Restarbeiten in 2021
- A[11.840| 1.020 | 3.870 | 4.945 | 2.435 | 1.450 |HHJ 2026-29 Ausgaben 12.700 €
Summen Prioritdt 1 von 2026-29 E| 5.825| 405 |2.020( 2.320| 1.075| 690
F| 6.015| 615 | 1.850| 2.605| 1.380| 760 |HHJ 2026-29 Finanzbed. 6.595 €
F:\SG52\Tiefbau\Verwaltung\Inv-Programm\GES-29\[Inv-Prog-25-11-07 .xIsx]ua1
-Sachgebiet Tiefbau- Blatt 3 .



Landkreis Erlangen - Hochstadt o
o e, N9 Investitionsprogramm 2026 - 2029
KA 08.12.2025 StralRen-, Briicken- und Radwegebau
KT 12.12.2025 " . . egas
UA - Vermdgenshaushalt Prioritat 2
Bezeichnung Kosten Ansatz Haushalt 2026 ff Bemerkungen
KreisstraRe der MaBRnahme Gesamt Landkreis Dritte
Gemeind:
HHSL. Radwege_, Bri_]cken, _etc. DBT;:nj { HJ HJ HJ HJ HJ Ausbauzustand, Vorplanung, Grunderwerb (=GE), Fertigstellung,
Bauabschnitt, Kilometrierung Ausgaben | Einnahmen [Finanzierund  etc. bisher| 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 |Ausbaubeginn, Ul-Aufwand, Prioritat, etc.
€ i.T. € i.T. € i.T. € i.T. € iT. (S Bk € i.T. € iT. € iT. € i.T. € i.T.
ERH 5 | Briicke iiber die BAB A73 Baiersdorf| 700 700 300 400 A 530 150 20 [Beschluss Kreisausschuss v.15.03.2021, derzeit
.mit Geh- und Radweg E 210 70 20 |Planung durch die Autobahn GmbH
Lange ca. 620 m F 320 80 0 |Vereinbarung mit der Bundesrepublik erforderlich
ERH 13 Dondorflein - Falkendorf 1.300 | 1.250 | 550 700 50 |A 100 450 700 |Abschnitt ist bereits im Radwegekonzept enthalten
Geh- und Radweg E 0 200 350 [Liickschluss zum bestehenden Geh- und Radweg
Lange ca. 2,8 km F 100 250 350 [Hofen - Dondérflein '
ERH 13/14|(H6fen)Dondorflein - Herzogenaurach| 650 600 270 330 50 |A 600 |Abschnitt Héfen - Dondérflein fertig, Abschnitt
Geh- und Radweg E 270 |Dondbrflein-Haurach vorlaufig zuriickgestellt,
Lange ca 1,4 km F 330 |vorlaufig Filhrung tiber Feldweg Richt. Steinbach
ERH 16 Kreuzungsumbau bei Adelsdorf 1.200 | 480 200 280 720 |A 50 200 230 |[Beschluss Kreistag v. 24.05.2017; Planung
Errichtung eines Kreisverkehrs E 0 100 100 [durch das Staatliche Bauamt Nirnberg erforderlich
an der B 470 ) Fl 50 100 130 |Vereinbarung mit der Bundesrepublik erforderlich
ERH 25 |(Hammerbach)-Beutelsdorf-Haundorf| 650 600 240 360 50 |A 200 400 ([Vorplanung z.T. vorhanden, Querungshilfen d.
Str.km 3,540 - 4,950 E 80 160 |Stadt, Abschnitt Hammerbach - Beutelsdorf
Geh- und Radweg ' F 120 240 |vorgezogen in Prioritat 1
ERH 29 Baiersdorf (ERH 5) - Igelsdorf 590 590 250 340 A 40 40 510 [Abschnitt ist bereits im Radwegekonzept enthalten
Geh- und Radweg E 0 250 [Luckenschluss, evtl. Querungshilfen
Lange ca. 920 m F 40 40 260
A 720 | 1.040 | 2.460
Summen Prioritat 2 von 2026-2029 5.090 | 4.220 | 1.810 | 2.410| 870 |E 210 450 | 1.150
F ' 510 590 | 1.310

-Sachgebiet Tiefbau- Blatt 4



Landkreis Erlangen-Hoéchstadt

Beschlussvorlage
Vorlage Nr.: SG41/047/2025

Sachgebiet: SG 41 - Kommunale Abfallwirtschaft Datum: 27.11.2025
Bearbeitung: Anne-Marie Miller AZ.
Beratungsfolge Termin Behandlung
Ausschuss fur Umweltfragen, 09.12.2025 offentliche Sitzung
Klimaschutz und
Abfallwirtschaft
Kreistag 12.12.2025 offentliche Sitzung

Abstimmungsvereinbarung mit den Dualen Systemen; Systemfestlegung
Leichtverpackungen ab 2027

Anlagen:
Systemfestlegung LVP ab 1.1.2027 im Entwurf

I. Sachverhalt:

1. Aktueller Sachstand

Am 01.01.2019 ist das Verpackungsgesetz in Kraft getreten, das die
Verpackungsverordnung ersetzt hat. In der Folge hat der Landkreis mit den Dualen
Systemen eine neue Abstimmungsvereinbarung abgeschlossen. Darin wird u.a. festgelegt,
wie die Dualen Systeme im Landkreis Verpackungsabféalle (Leicht-, Glas-, Metall- und
Papierverpackungen) erfassen. Die Systemfestlegung fur Leichtverpackungen (LVP) lauft
Ende 2026 aus und muss fir den Zeitraum 01.01.2027 bis 31.12.2029 neu abgestimmt
werden. Sollte keine Einigung zwischen Landkreis und Dualen Systemen erzielt werden, hat
der Landkreis theoretisch die Moglichkeit, einseitige Vorgaben durch Verwaltungsakt zu
machen (Rahmenvorgabe).

Die derzeit gultige Systemfestlegung LVP sieht Folgendes vor: Leichtverpackungen aus
Kunststoff oder Verbundstoffen (ohne Dosen) werden alle vier Wochen im ,,Gelben Sack®
abgeholt. Die Gelben Sacke mussen eine Mindeststarke von 27 Mikrometer (um) LDPE-Folie
(=,Low Density Polyethylen®) oder 22 ym HDPE-Folie (,High Density Polyethylen®) haben.
Zusatzlich kdnnen Gelbe Sacke auch an den Wertstoffhdfen abgegeben werden. Dosen
werden in den Dosencontainer an den Wertstoffinseln entsorgt.

Die Dualen Systeme waren mit einer Fortflihrung des bisherigen Systems einverstanden. Die
Systemfestlegung LVP fir 01.01.2027 bis 31.12.2029, die unverandert eine Sammlung im
Gelben Sack vorsieht und inhaltsgleich mit der derzeit gultigen Systemfestlegung ist, liegt im
Entwurf bei. Anderungen kénnen sich noch bei der Zahl der auf den Wertstoffhdfen und an
den Wertstoffinseln vorzuhaltenden Container ergeben.

Zu einer grundsatzlich moglichen Systemanderung zum 01.01.2027 haben die Dualen
Systeme mitgeteilt, dass sie zur Umstellung auf die Gelbe Tonne unter folgenden



Konditionen einvernehmlich bereit waren: Sammlung in der Gelben Tonne (auch Dosen),
Abholrhythmus 4 wéchentlich, pro Haushalt (4 Personen) eine 240 I-Tonne, ab 20 Bewohner
im Mehrfamilienhaus Container (1,1 cbm), die Dosenbehalter werden abgezogen, keine
Abgabemadglichkeit fur Leichtverpackungen mehr auf Wertstoffhéfen. Nicht konsensfahig
waren nach derzeitigem Stand folgende Varianten: Mischsystem aus Gelbem Sack und
Gelber Tonne, Gelbe Tonne mit 2-woéchigem Abfuhrrhythmus. Dies lehnen die Dualen
Systeme aus 6kologischen Grinden ab. Die vorstehenden Aussagen der Dualen Systeme
sind unverbindlich und es kénnen sich noch Anderungen ergeben.

Die Thematik wurde in der Birgermeisterdienstbesprechung am 19.11.2025 erortert. Aus
den Reihen der anwesenden Damen und Herren Blrgermeisterinnen und Blrgermeister
(bzw. Vertreter und Vertreterinnen) wurde der Wunsch vorgetragen, dazu eine
~Probeabstimmung®, durchzufiihren. In dieser hat sich die weit Uberwiegende Mehrheit der
Anwesenden fur den Gelben Sack ausgesprochen.

2. Grundsatzliche Vor- und Nachteile der Sammelsysteme Gelber Sack und Gelbe Tonne

Die Vor- und Nachteile der Sammlung im Gelben Sack und in der Gelben Tonne wurden in
den Kreisgremien in bereits ausgiebig diskutiert, zusammengefasst:

Gelber Sack:

¢ Seit langem bewahrtes und akzeptiertes System im Landkreis Erlangen-Héchstadt.
Hohere Wertstoffqualitat (geringere Storstoffquote).
Flexibleres System im Hinblick auf Mehrmengen, da keine Kapazitatsbegrenzung.
Geringerer Standplatzbedarf.
Qualitat bzw. mangelnde Reif¥festigkeit der Gelben Sacke wurde haufig kritisiert, aber
zwischenzeitlich nachgebessert.
e Bei starkem Wind kénnen die Gelben Sacke verweht werden.

Gelbe Tonne:

o Keine Reil®- und Verwehungsgefahr.

e Langfristig wohl geringerer Kunststoffverbrauch weil ,Mehrwegsystem®.

Der Kunststoffverbrauch bei Sammlung mit Gelbem Sack entspricht nach ca. 8
Jahren der Kunststoffmasse einer Gelben Tonne. Allerdings mussen auch die Gelben
Tonnen nach einem bestimmten Zeitraum (abhangig von der Qualitat der Gefalle)
ersetzt werden.

o Keine Gefahr der Zweckentfremdung wie bei Gelben Sacken. Aber starkere
Fehlbefillung als bei Sacken zu erwarten, da nicht transparent.

o Beschrankte Kapazitdt. Dadurch einerseits maoglicherweise mehr Verpackungs-
Fehlwirfe in der Restmilltonne, wenn die Kapazitdt der Gelben Tonne nicht
ausreicht. Andererseits vielleicht groRerer Anreiz zur Vermeidung von
Verpackungsanfallen.

o Platzbedarf fur eine weitere Tonne.

ll. Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fur Umweltfragen, Klimaschutz und Abfallwirtschaft hat in seiner Sitzung am
09.12.2025 mehrheitlich mit 12:3 Stimmen folgenden Empfehlungsbeschluss an den
Kreistag gefasst:

Die Verwaltung wird ermachtigt, mit den Dualen Systemen die im Entwurf beigefligte
Systemfestlegung LVP 2027-2029 zu vereinbaren.



Anlage 1 Vertrag / Anlage 3 AV

Systemfestlequn

fur die LVP-Erfassung der dualen Systeme

ab 01.01.2027 fur Erlangen-Hochstadt (BY054)

Gelber Sack Zur Erfassung von Kunststoffen und Verbunden

1.

3. Sammelrhythmus:

4.

Depotcontainer |

1.

2. Gefaltyp:

3. Sammelrhythmus:

Anteil: 99 % der LVP-Erfassungsmenge Gelber Sack bei
100 % der Haushalte

Gefaldtyp: Die Sammelsédcke muiussen entweder aus
LDPE-Folie, Mindeststarke 27 um bestehen oder HDPE-Folie, mit
einer Mindeststarke von 22 um. Das Sackmaterial muss im
Zugversuch nach DIN EN ISO 527 bei 10 % Dehnung in beiden
Orientierungsrichtungen sowie senkrecht zu den Schweilinahten
einer Zugkraft von mindestens 0,15 N/mm Probenbreite
standhalten. Die Sammelsacke missen gelblich transparent sein,
90 Liter fassen und mit einem eingelegten Zugband ausgestattet
sein.

monatlich
Besonderheiten: Die Bestellung der Gelben Sacke erfolgt Uber
eine Einlegekarte nach dem letzten Gelben Sack. Erganzend

konnen Gelbe Sacke bei den meisten Gemeinden im Landkreis
und den Wertstoffhéfen abgeholt werden.

zur Erfassung von Dosen

Anteil: 99 % der Erfassungsmenge, derzeit ca. 232
Standplatze, davon 5 auf Wertstoffhéfen

ca. 234 Depotcontainer 3 m?

nach Bedarf, mindestens 2-wochentlich



Anlage 1 Vertrag / Anlage 3 AV

Wertstoffhof Gelbe Sacke, Folie, Dosen

1. Anteil: 1 % der Erfassungsmenge auf derzeit 5 Wertstoffhéfen
2. Gefaldtyp: ca. 5 Depotcontainer 3 m? (fir Weil3blech, siehe ,Depot-
container*)

ca. 3 Deckelbehalter 18 m? (fur Folien), je 1 fur Eckental,
Baiersdorf und Uttenreuth

ca. 2 Abrollcontainer 36 m?2 (fir Gelbe Sacke), je 1 fur
Herzogenaurach und Medbach/Héchstadt

ca. 2 Deckelbehalter 18 m?® (fur gelbe Sacke), je 1 in Baiersdorf
und Uttenreuth

1 Presscontainer 20 m? (fir gelbe Sacke) in Eckental
3. Sammelrhythmus: nach Bedarf, mindestens 2-wochentlich

4. Besonderheiten: Die Behalter auf den Wertstoffhéfen sind vom Entsorger zu stellen.



Anlage 1 Vertrag / Anlage 3 AV

Zur Mitbenutzung von Wertstoffhofen / Recyclinghdfen:

Sofern die Systembeschreibung eine Mitbenutzung von - in der Regel kommunalen -
Wertstoffhéfen vorsieht, erfordert dies naturgemald eine besonders enge
Zusammenarbeit mit dem 6rE. Hierzu sind verbindliche Regelungen getroffen oder noch
zu treffen. Soweit die PreZero Dual GmbH entsprechende Vereinbarungen mit dem 6rE
abschlief3t, sind sie vom Entsorger zu beachten. Als Beispiel fir den typischen Inhalt
solcher Regelungen kann Folgendes gelten:

Die PreZero Dual GmbH verpflichtet sich, die Wertstoffhofe des 6rE mitzubenutzen bzw.
mitbenutzen zu lassen.

Der oOrE stellt sicher, dass die Wertstoffhdéfe in dem bekannten Umfang und der
vorhandenen Qualitat erhalten bleiben. Er wird alles unterlassen, was die

Erfassung geringerer Mengen und geringerer Qualitdten als bisher bewirken kdnnte;
das Recht zu organisatorischen Veranderungen bleibt ansonsten unberihrt. Ebenso
unberthrt bleibt das Gebot der gegenseitigen Rlcksichtnahme.

Ubergabeort der erfassten Verkaufsverpackungen ist der jeweilige

Sammelbehalter am Wertstoffhof (Abholort).

Der 6rE meldet den von der PreZero Dual GmbH genannten Beauftragten
telefonisch/per Telefax/ per Mail die befllliten Container und/oder sonstigen Behalter,
wie z.B. Sacke

(Sammelbehalter) zur Abholung vom Wertstoffhof. Ein Sammelbehalter gilt als befiillt,
wenn er aufgrund der Betriebserfahrung des 6rE bis zum Zeitpunkt der Abholung
wahrscheinlich voll sein wird.

Nach erfolgter telefonischer Meldung sind die Container oder sonstigen

Behalter spatestens bis zur nachsten Offnungszeit des jeweiligen Wertstoffhofs zu
entleeren bzw. abzuholen. Leere Container missen sich wieder auf dem jeweiligen
Wertstoffhof befinden. Neben der Entleerung aufgrund Vollimeldung kann die Entleerung
der Sammelbehalter aus logistischen Griinden auch im Rahmen einer Sammeltour
erfolgen, die mit dem 6rE abzustimmen ist.

Die Abholung ist mit geeigneten Fahrzeugen so zu erbringen, dass die Ortlichen
Gegebenheiten auf den Abholorten nicht verandert werden missen. Den Weisungen
des Betriebspersonals der Wertstoffhdfe ist Folge zu leisten. Die Vorschriften Uber die
Ordnung und Sicherheit des Gelandes der Abholorte sind zu beachten. Die Abholorte
sind so zu verlassen, wie sie vorgefunden wurden. Etwaige Verunreinigungen sind
durch den Verursacher zu beseitigen. Etwaige von der PreZero Dual GmbH oder deren
beauftragten Entsorger verursachte Beschadigungen sind dem OrE unverziglich
mitzuteilen und werden auf Kosten von der PreZero Dual GmbH bzw. seiner
Beauftragen durch den 6rE behoben.

Die Sammelbehalter sind vollstandig zu entleeren. Etwaige am Behalter anhaftende
Reste sind zu entfernen und auf Kosten des PreZero Dual-Entsorgers zu entsorgen.
Werden Verkaufsverpackungen nicht innerhalb der Frist nach Absatz 3 sowie einer
anzumahnenden Nachfrist von 24 Stunden abgeholt, ist der 6rE im Wege der
Ersatzvornahme berechtigt, die Abholung selbst oder durch einen beauftragten Dritten
auf Kosten des PreZero Dual-Entsorgers durchzuflhren oder durchfuhren zu lassen.
Der 6rE erwirbt mit Ausnahme von PPK zu keinem Zeitpunkt Eigentum an den zu
erfassenden oder erfassten Wertstoffen.

Einwande hinsichtlich der Qualitdt der erfassten Verkaufsverpackungen kann der
Systembetreiber bzw. dessen beauftragter Entsorger nur unmittelbar bei der Leerung
bzw. Abholung der Sammelbehalter geltend machen. Im Ubrigen Ubernimmt der 6rE
keine weitere Haftung fir Menge und Qualitdt der erfassten Verkaufsverpackungen
sowie fur Schaden, die durch Beflllen der Sammelbehalter mit schadlichen Abfallen
entstehen.



Anlage 1 Vertrag / Anlage 3 AV

Anlage 1a Vertrag / Anlage 3a AV

Anfallstellen gemal § 3 Abs. 11 VerpackG und Anfallstellen des
Freizeitbereiches

fur den Landkreis Erlangen-Hochstadt (BY054)

Diese Anfallstellen sind bedarfsgerecht und kostenfrei im Holsystem zu entsorgen.

L| Behalterart Anzahl Behélter Anélrl‘gtaeﬁ‘l'en Abfuhrrhythmus
MGB 1,1 m® 3 3 1-wéchentlich

Pl MGB25m? 12 10 1-wdchentlich
MGB 5,0 m® 12 10 1-wochentlich

Diese Angaben stammen von unseren Altvertragspartnern und stellen die Ausgestaltung der
Erfassungslogistik gegen Ende 2025 dar. Unser Unternehmen Gbernimmt fir die Richtigkeit
und Vollstandigkeit dieser Angaben keine Gewahr. Auf die Verpflichtung, sich insbesondere
zu Kalkulationszwecken und zur Leistungserbringung vor Ort mit den aktuellen
Gegebenheiten des Vertragsgebietes und (technischen) Einzelheiten des bestehenden
Systems vertraut zu machen, wird hingewiesen.

(Datum)

(Unterschrift)

(Namen in Druckschrift)
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